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RESENA DE LA REUNION

-1 LUGAR Y FECHAS

La Novena Reunién del Panel de Expertos en Aeronavegabilidad del Sistema Regional de
Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional se realiz6 en la ciudad de Lima, del 5 al 7 de
setiembre de 2012, en la Oficina Regional Sudamericana de la OACI.

i-2 PARTICIPACION

En la Reunion participaron catorce (14) miembros del Panel de Expertos en
Aeronavegabilidad pertenecientes a ocho (8) Estados miembros del Sistema, mas el Comité Técnico del
SRVSOP. La lista de participantes aparece en las paginas iii-1 a iii-2.

ii-3 APERTURA

El Sr. Franklin Hoyer, Director Regional de la Oficina Sudamericana de la OACI, hizo
uso de la palabra resumiendo el contenido de la agenda y dio la bienvenida a todos los asistentes,
declarando inaugurada la Reunion.

-4 ORGANIZACION

El sefior Zelmar Ferres fue elegido Presidente de la Reunidn, la sefior Jorge Barrios,
Experto en Aeronavegabilidad del proyecto RLA/99/901, actué como Secretario.

ii-5 AGENDA
La Reunio6n aprob6 la agenda que se indica a continuacion:
Asunto 1. LAR 145 Enmienda 3

a) Apéndice 5, Certificacion de conformidad de mantenimiento de modificaciones y
reparaciones mayores / Formulario LAR 002

b) Capitulo B, Certificacion y Capitulo D, Sistema de gestion de la seguridad
operacional - Responsabilidad de la AAC local

c) Subcapitulo C, LAR 145.115 — Duracion de los Certificados

d) Capitulo A: Generalidades

e) Capitulo C: Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional

f) Capitulo C: Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional

Q) Subcapitulo C1: Politica y objetivos de seguridad — LAR 145.270, coordinacion
de la planificacion de respuesta a la emergencia

h) Subcapitulo D: Reglas de operacion — LAR 145.605, Personal de certificacion

i) Capitulo D: Reglas de operacion — LAR 145.610, Edificios y las instalaciones

)] Apéndice 3: Organizaciones de mantenimiento no aprobadas LAR 145 trabajando
bajo el control de un sistema de auditorias independientes

k) Capitulo D: Reglas de operacion — LAR 145.640, Sistemas de mantenimiento e
inspeccion
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Asunto 2. LAR 21 Enmienda 1

a) Capitulo B y N: Reglas de operacién — LAR 21.120, Base de certificacion;
LAR 21.1415, Solicitud y LAR 21.1425, Emision de la aprobacion de
datos de disefio de una reparacion

b) Capitulo H: Certificado de aeronavegabilidad, LAR 21.825 (f) — Emision del
certificado de aeronavegabilidad
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ii-5 LISTA DE CONCLUSIONES
N° Titulo Pagina
RPEA/9-01 ENMIENDA 3 DEL LAR 145 TERCERA EDICION 1-17
RPEA/9-02 ENMIENDA 1 DEL LAR 21 PRIMERA EDICION 2-6
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Asunto 1. LAR 145 Enmienda 3

1.1 Apéndice 5 — Certificacion de conformidad de mantenimiento de modificaciones y
reparaciones mayores / Formulario LAR 002

111 Bajo este asunto de la agenda la Reunidn analiz6 las propuestas de Enmienda al LAR 145
en relacion a la propuesta de desarrollo del Apéndice 5 - Certificacion de conformidad de mantenimiento
de modificaciones y reparaciones mayores / Formulario LAR 002.

112 El LAR 145 Versién 2 aprobado incluia una seccion relacionada con los “Requisitos
sobre los registros de mantenimiento (145.235)” en cuyo parrafo (b) se estipulaba que la OMA LAR 145
debe proveer al explotador o propietario de la aeronave una copia de cada certificacion de conformidad de
mantenimiento, junto con una copia de cualquier dato de mantenimiento aprobado de reparacion mayor o
modificacién mayor utilizado para realizar reparaciones o modificaciones mayores.

113 Durante la Octava Reunion del Panel de Expertos en Aeronavegabilidad (Lima 19 al 21
de setiembre de 2011) un experto expresd que los procedimientos de aprobacién de datos se estaban
desarrollando en el MIA. Considerandose no incorporar este formulario en tanto no se establezca el
procedimiento de aprobacion de los datos de una modificacion o reparacion mayor.

114 A fines del afio 2011 se concluy6é con la Enmienda 4 del Manual del Inspector de
Aeronavegabilidad el cual se encuentra publicado en la pagina web del SRVSOP y en donde se han
incluido los procedimientos para la aprobacion de reparaciones y modificaciones.

1.15 El Apéndice 5 del LAR 145 trata el uso de un formulario utilizado para registrar el
cumplimiento de una modificacion o reparacion mayor dentro de los requisitos establecidos. Este
documento es el respaldo de la Certificacion de Conformidad de Mantenimiento de reparaciones o
modificaciones mayores que también indicara la organizacion y la persona que se encargé de esta
certificacion.

116 En la actualidad la mayoria de los Estados miembros del SRVSOP utilizan un formulario
Ilamado 337; el cual tiene su origen en el reglamento FAR de la Administracion de Aviacién Federal de
los EEUU. EI Apéndice 5 del LAR 145 - Formulario LAR 002 tiene el mismo objetivo sobre el uso del
Formulario 337 para los propdsitos de la Certificaciobn de conformidad de mantenimiento de
modificaciones y/o reparaciones mayores en cuanto al objetivo, alcance y contenido.

117 El Anexo 6 — Operacién de aeronaves, Parte | - Transporte aéreo comercial
internacional, en su Seccidn 8.6 establece que todas las modificaciones y reparaciones cumplirdn con los
requisitos de aeronavegabilidad que el Estado de matricula considere aceptables. Se estableceran
procedimientos para asegurar que se conserven los datos corroboradores que prueben el cumplimiento de
los requisitos de aeronavegabilidad.

118 Asimismo, se presentaron las diferencias que existen entre el Formulario LAR 002 y el
Form. 337, dejando claramente establecido que este formulario solamente seria utilizado para la
aprobacion de reparaciones y modificaciones.
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1.19 Al respecto, la Reunién luego de un amplio debate consideré que algunos items
contenidos en la parte Generalidades del Apéndice 5 debian ser cambiados. Dentro de estos puntos, la
Reunion comentd que este formulario debe ser llenado en el idioma nacional. Asimismo, la Reunion
considerd incorporar en la CA 145.001 lo establecido en el item 8 de Generalidades del Apéndice 5
propuesto y que se retire este item de dicho Apéndice.

1.1.10 Por otro lado, la Reunién propuso que el titulo del Formulario LAR 002 sea cambiado por
“Aeronaves y componentes de aeronaves”, a fin de estar de acuerdo con lo estipulado en el LAR 43.001
(@) (2), en donde se define al componente de aeronave, el cual incluye al motor y la hélice. Asimismo,
este cambio modific el Casillero 4 del Formulario LAR 002, en donde sélo se considera a la célula y
componente de aeronave.

1.1.11 En cuanto al Casillero 6 la Reunion concordd que fuera retirado. La Reunién tomo en
cuenta que este casillero considera una Declaracion de Conformidad, término que no es utilizado en los
LAR 145 6 43. Asimismo, se anotd que al llenarse este casillero se repetia lo establecido en el Casillero
7: Certificacion de Conformidad de Mantenimiento, el cual cubria totalmente lo que era requerido en el
Casillero 6.

1.1.12 En relacién al Casillero 8 correspondiente a la Descripcidn del trabajo ejecutado, la
Reunion present6 una propuesta de mejora consistente en la incorporacion de un espacio para registrar el
namero de matricula y la fecha.

1.1.13 El Apéndice 5 acordado sobre este tema se encuentran en el Adjunto A a esta parte del
Informe.
1.1.14 Asimismo, la Reunién considerd que era necesario revisar la CA 145.001 a fin de que los

MAC y MEI aclaren cualquier duda sobre el Apéndice 5 - Certificacion de conformidad de
mantenimiento de modificaciones y reparaciones mayores / Formulario LAR 002 incorporado en esta
revision.

1.2 Capitulo B - Certificacion y Capitulo D - Sistema de gestion de la seguridad
operacional - Responsabilidad de la AAC local

1.2.1 Continuando con este asunto de la agenda, la Reunion revisé la propuesta de cambio
sobre las Secciones 145.135 (a)(b), 145.135 (f), 145.155 (c), 145.200 (a) y 145.275 (d), la cual fue
observada durante la tercera ronda de consulta de la Enmienda 3 del LAR 145, realizada luego de la
Octava Reunion del Panel de Expertos en Aeronavegabilidad, llevada a cabo en setiembre de 2011, en
donde se recibieron observaciones de un Estado en relacion a la responsabilidad que corresponde a la
Autoridad de Aviacién Civil local. La propuesta tiene la finalidad de mantener los requisitos establecidos
en el LAR 145 de acuerdo a las normas y métodos recomendados establecidos en el Anexo 6.

1.2.2 De acuerdo a lo establecido en el Anexo 6, Capitulo 8, item 8.7 relacionado con los
organismos de mantenimiento reconocidos, el otorgamiento por parte del Estado de la aprobacion de un
organismo de mantenimiento dependera de que el solicitante cumpla con los requisitos estipulados en esta
Parte 8.7. Dentro de estos requisitos se encuentra el Manual de procedimientos del organismo de
mantenimiento en el cual se establecen los procedimientos de la organizacién y deben ser aceptables por
el Estado que otorga la aprobacion a la organizacién de mantenimiento (AAC local).
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1.2.3 Asimismo, el Anexo 6 en la Parte 7.1.3, Gestion de la seguridad operacional, establece
como parte de su programa estatal de seguridad operacional, que el organismo de mantenimiento implante
un sistema de seguridad operacional aceptable para el Estado.

1.2.4 Tomando en consideracion lo expuesto, la Reunidn concordd que es labor de la AAC
local encargarse del proceso de certificacion inicial y la aprobacion y aceptacion de los manuales que
presenta la OMA, por lo tanto se hace necesario enmendar los LAR: 145.135 (a), (b), (f) e (i); 145.155
(@), (b) y (c); 145.200 (a); 145.260(g); 145.275 (d); Apéndice 3; y Apéndice 4.

1.25 Al analizar la propuesta de mejora del LAR 145.145 correspondiente a los métodos
alternos de cumplimiento, la Reunion considerd que lo establecido en este requisito era muy burocratico,
toda vez que el requisito establecia que debe contar con la aprobacién de todas las AAC de los Estados
miembros del SRVSOP, lo cual podria implicar demasiado tiempo. Adicionalmente, fue considerado que
este requisito ya esta contemplado en el LAR 11.200, por lo que se determiné considerar este requisito
como “Reservado”.

1.2.6 Posteriormente, el Panel de Expertos solicitd revisar este requisito nuevamente, a fin de
dirigirlo hacia los usuarios y no como si fuera un requisito que debe ser aplicable a las AAC, quedando de
la siguiente manera:

145.145 Métodos alternos de cumplimiento

Una OMA LAR 145 podra solicitar la aplicacion de un método alternativo de cumplimiento para alguno
de los requisitos de este Reglamento, siempre que pueda garantizar condiciones de un nivel de seguridad
equivalente, el cual sera evaluado para su aprobacion por la AAC del Estado de matricula. Si lo aprueba
lo informaré a los otros Estados miembros del SRVSOP.

1.2.7 Por otra parte, al revisar lo establecido en el requisito del Apéndice 3, Numeral 4, se hace
mencion solamente al Formulario LAR 001 cuando se referencia el Certificado de Conformidad de
Mantenimiento. Sin embargo, luego de incorporar el Apéndice 5 relacionado con el Formulario LAR-
002, el cual también es un documento de Certificacion de Conformidad de Mantenimiento, la Reunién
considerd retirar la palabra “Formulario LAR 001” de este requisito del Apéndice 3, Numeral 4.
Adicionalmente, revisar el LAR 145.630 a fin de incluir el Formulario LAR 002, por lo que se nombrd un
grupo de trabajo que proponga la revision que se incluird en el LAR 145.630.

1.2.8 Posteriormente, el grupo de trabajo presentd la propuesta acordada al LAR 145.630 para
su revisién por la Reunién, la cual fue redactada en ampliacién a los literales existentes y adicionalmente
se incorporo el Literal (f), de acuerdo a detalle:

145.630 Documento que acredita que el mantenimiento ha sido realizado adecuadamente

f) Adicionalmente, luego de realizar una modificacién o reparacion mayor a una
aeronave o componente de aeronave, debe ser emitido un Formulario LAR 002 por el
personal de la OMA LAR 145 autorizado para certificar que la modificacion o
reparacién mayor ha sido realizado por la OMA apropiadamente, de acuerdo a los
procedimientos especificados en el manual de la organizacion de mantenimiento y en



1-4 Informe sobre el Asunto 1 RPEA/9

conformidad con los datos de mantenimiento aprobados por la AAC de matricula.
Este formulario deberd ser completado segin se describe en el Apéndice 5 de este
reglamento.

1.2.9 En consideracion a lo anteriormente tratado, la Reunién concordd en realizar las
modificaciones sobre los LAR aplicables los cuales se reflejan en el Adjunto A a esta parte del Informe.

1.2.10 Por otro lado, la Reunidn considerd que era necesario revisar la CA 145.001 a fin de que
el MAC y MEI aclaren los casos en que se utilizan los Formularios LAR-001 y LAR-002.

1.3 Subcapitulo C, LAR 145.115 — Duracion de los Certificados

1.3.1 A continuacion la Reunién reviso la propuesta de enmienda al LAR 145.115 aplicable a
la duracion de los certificados otorgados a las OMAS, en el cual estd considerado realizar una auditoria en
periodos que no excedan de 24 meses.

1.3.2 El LAR 145 en su Tercera edicion sefiala en la Seccion 145.115 (b), en relacion con los
requisitos aplicables al Certificado de Aprobacién a una organizacion de mantenimiento, que: “El
Certificado de Aprobacion emitido a una organizacion de mantenimiento, tendra una vigencia indefinida,
sujeto al resultado satisfactorio de una auditoria que realizara la AAC gue otorg6 la aprobacion, cuyos
periodos no deberan exceder los 24 meses, de acuerdo al programa de vigilancia que al efecto tenga
establecido dicha autoridad para las OMA”. Cabe destacar que en la Revisién, Versién 2 de la LAR 145
del 28/10/05, decia exactamente lo mismo, pero ubicado en la Seccion 145.110 de dicha version.

1.3.3 El fundamento utilizado en relacion a este tema y que quedd reflejado en la
reglamentacion precedentemente, en términos de establecer periodos que no excedan de 24 meses para la
ejecucion de la auditoria, se basé en lo indicado en el Code of Federal Regulations (CFR) 14, PART
145.55 de la Federal Aviation Administration (FAA) de los Estados Unidos de Norteamérica, el cual a la
fecha no ha sufrido modificaciones desde que se utiliz6 como referente y establece textualmente lo
siguiente: “A certificate or rating issued to a repair station located outside the United States is effective
from the date of issue until the last day of the 12th month after the date of issue unless the repair station
surrenders the certificate or the FAA suspends or revokes it. The FAA may renew the certificate or rating
for 24 months if the repair station has operated in compliance with the applicable requirements of part
145 within the preceding certificate duration period.” Al respecto, se agrega una traduccion libre de dicho
parrafo, de la manera siguiente: “Un certificado o su emisién a una estacion de reparacion localizada
fuera de los Estados Unidos tiene validez desde de la fecha de su emision y hasta el ultimo dia del
doceavo mes posterior a su fecha de emisién a menos que la organizacion de mantenimiento renuncie a
ella o sea revocado o suspendido por la FAA. La FAA podra renovar el certificado por 24 meses si la
estacion de reparacion ha operado de acuerdo con los requisitos aplicables de la parte 145 durante el
periodo de duracidn del certificado”.

1.34 Por otra parte se puede observar en la documentacion de la European Aviation Safety
Agency (EASA) similar tendencia a la adoptada por la FAA y el SRVSOP, en cuya Parte M — Requisitos
de aeronavegabilidad continua de la EASA en la Seccion B, Subparte F — Organizaciones de
mantenimiento (M.B.604), se establece en sus requisitos de vigilancia continua textualmente lo siguiente:
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“(a) The competent authority shall keep and update a program listing for each M. A Subpart F
approved maintenance organizations under its supervision, the dates when audit visits are
due and when such visits were carried out.

(b) Each organization shall be completely audited at periods not exceeding 24 months.

(©) All findings shall be confirmed in writing to the applicant organization.

(d) The competent authority shall record all findings, closure actions (actions required to
close a finding) and recommendations.

(e) A meeting with the accountable manager shall be convened at least once every 24 months
to ensure he/she remains informed of significant issues arising during audits.”

1.35 Al respecto, se agrega una traduccion libre de dicho parrafo, de la manera siguiente:

“@) La autoridad competente debe mantener y actualizar un programa de inclusién para cada
revision de la Subparte F aplicable a las organizaciones de mantenimiento bajo su
supervision, las fechas de las visitas de auditoria y cuantas de estas visitas fueron
cumplidas.

(b) Cada organizacion debe ser auditada en periodos que no excedan los 24 meses.

(c) Todos los reportes deben ser informados por escrito a la organizacidn solicitante.

(d) La autoridad competente debe archivar todos los reportes, acciones de cierre (acciones
requeridas para cerrar el reporte) y recomendaciones.

(e) Una reunidn con el gerente responsable debera acordarse al menos una vez cada 24 meses
para asegurar que se mantiene informado de los asuntos importantes durante las
auditorias.”

1.3.6 De acuerdo a lo anteriormente expuesto, la revision por parte del experto designado,
sobre la conveniencia de modificar los periodos establecidos para la ejecucion de auditorias de vigilancia
de la seguridad operacional, estableciendo una mayor frecuencia propone definir un plazo de 12 meses, en
lugar de los 24 meses determinados originalmente.

1.3.7 El establecer auditorias en plazos de 12 meses, se estaria aumentando la frecuencia
respecto a lo ya establecido por los Paneles de Expertos en anteriores ocasiones, lo que significaria ir en
contra de lo que originalmente se presenté como una ventaja del sistema contenido en la LAR 145.

1.3.8 La Reunidn concordd que uno de los objetivos de los LAR es apuntar a mejores rangos de
costo-beneficio al desarrollar reglamentaciones que van a la par con el crecimiento de la industria
aerondutica en los Estados de la Regidn, y con el cambio propuesto, el SRVSOP se estaria alejando de
dicho objetivo; por el contrario estaria imponiendo una mayor carga econémica a la industria, ya que el
aumento de la frecuencia de las auditorias trae como consecuencia un incremento en los costos y por ende
una mayor carga al valor de los pasajes en la regién.

1.39 Luego de debatir este requisito, la Reunidn concordd en que no es necesario revisar este
requisito y se mantienen los tiempos que se estipulan en el LAR 145.115.
14 Capitulo A: Generalidades

1.4.1. A continuacion la Reunion tom6 nota sobre la Nota de Estudio presentada para las
Secciones 145.001(a) (1), 145.001(a) (13) y 145.001 (a) (20).
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1.4.2. Se expresé que en general, durante la RPEA/8 se concluyd en la revision de algunos
términos considerados en el LAR 145.001 como son: la Autorizacion de certificacion, Gerente
responsable y Manual de organizacion de mantenimiento. Los cuales luego de la opinién de los Estados
podian ser mejorados en algunos aspectos que en su momento aprobd el Panel de Expertos.

1.4.3. Durante la ronda de consulta a los Estados, se recibieron propuesta de mejora en relacion
a los LAR aplicables. En relacién al LAR 145.001 (a) en donde se define la Autorizacion de certificacion
LAR 145, se deben considerar incluir los requisitos establecidos en el LAR 43.400 (Realizacién de
mantenimiento) y 145.605 (personal de certificacion), adicionalmente al requisito 145.630 que si esta
incluido dentro de la definicion. La inclusion de estos requisitos ayudara a que se tenga claro donde se
encuentran los requisitos de las personas autorizadas a dar una autorizacion de mantenimiento, incluyendo
los requerimientos aplicables de la reglamentacion.

1.4.4. La mejora relacionada con el LAR 145.001 (13), se sustenta en que es importante que se
determine la responsabilidad y la autoridad sobre las operaciones de la OMA cumplidas de acuerdo a los
requisitos del LAR 145. Adicionalmente, considerar que se incluya dentro de esta definicion que el
Gerente responsable es el representante directo ante la AAC, pudiendo delegar su representatividad ante
la AAC, sin perder su responsabilidad. Estos considerandos son importantes en vista que aclaran la
definicion propuesta durante la RPEA/S.

1.4.5. Finalmente, el LAR 145.001 (20) referente al Manual de la organizacién de
mantenimiento no establecia que es aprobado por el Gerente responsable, en vista que son politicas y
procedimientos de la OMA y que posteriormente es aceptado por la AAC.

1.4.6. La reunion, analizdé cada uno de estos requisitos considerando que lo sugerido para el
LAR 145.001 (a) (1) y 145.001 (a) (29) son aceptable de revision. Sin embargo, lo establecido en el LAR
145.001 (a) (13) debe mantenerse como fuera acordado en la RPEA/8 y s6lo considerar cambiar la parte
correspondiente a la “AAC del Estado participante” por “AAC local”.

1.4.7. Por lo anterior, en el Adjunto A se encuentra la revision realizada a los LAR 145.001(a)
(1), 145.001(a) (13) y 145.001 (a) (20), con los cambios efectuados por la Reunidn.

15 Capitulo C: Sistema de gestion de la seguridad operacional

151 Bajo este asunto de la agenda la Reunidn analiz6 la propuesta de mejora de la parte
correspondiente al Subcapitulo C1 del LAR 145.250.

152 Al analizar el planteamiento recibido se ha llegado a la conclusion de que no existe una
definicion clara y concreta de lo que es el Sistema de gestion de seguridad operacional (SMS) vy el
Sistema de calidad, lo que ha generado una serie de comentarios al respecto por parte de los Estados con
relacién a cudl era la posicion o ubicacion del Sistema de calidad dentro del SMS. En el Capitulo C del
LAR 145, se hace una alusién muy ligera al sistema de calidad para hablar sobre las politicas asociadas a
ella (parrafo 145.250(h)) que de algiin modo da a entender que dicho sistema es parte del SMS por su
contenido y ubicacion dentro de la estructura del Sub Capitulo C1, pero no lo indica expresamente. Se
entiende que ésta es una de las razones por las que se ha recibido la propuesta de mejora, tanto de la
RPEA/8 como de la presente RPEA.
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153 El DOC 9859 Rev. 3 (cuya propuesta se encuentra actualmente en la pagina web de la
OACI), cuando trata la evolucién de los sistemas de gestion considera la integracion como una de las
caracteristicas de la misma, por lo que cuando se refiere al SMS lo muestra como la suma de los sistemas
anteriormente existentes a los cuales se afiadido los contextos organizaciones, operacionales y
reglamentarios para que un proveedor de servicio pueda finalmente implementar un SMS integrado.

154 De lo anterior se ve que gestion de la calidad constituye una de las herramientas sobre la
cual el SMS desarrolla sus objetivos de seguridad, por lo que es justo y adecuado ver al Sistema de
calidad como parte del SMS y no como un elemento independiente y separado de él. La Figura 1 plantea
una visioén grafica de la evolucion de la seguridad bajo el enfoque de integracion la que a diferencia del
clasico gréfico del Doc. 9859, que se muestra en la Figura 2, transmite de una manera mas clara dicho
enfoque.

N Elai[ g LI Sistema de Gestion de la Seguridad (Factores organizacionales + los
2000 anteriores)

Nivel
de
1970 - 2000 Aseguramiento de Ia_calldad (Factores integracion
Humanos + los anteriores)
1950 - 1970 Control de calidad

(Factores Técnicos)

Crecimiento del sistema de gestion >

Figura 1: Evolucion de la seguridad bajo el enfoque de integracion
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TECHNICAL FACTORS >

|_, HUMAN FACTORS d 1B
(=]
o
}_

|_, ORGANIZATIONAL FACTORS —

1950s | 1970s 1990s 20005

The evolution of safety
Figura 2: Evolucién de la seguridad (Doc. 9859)
155 La propuesta presentada, considera incluir en el LAR 145.250 (e) (2) la palabra “Calidad y

procedimientos” a este numeral que es parte de los objetivos de la politica de seguridad operacional.
Asimismo, la propuesta ha considerado incluir en el Capitulo A - Generalidades, las definiciones
correspondientes a Sistema de calidad y Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS).

156 Al respecto, un experto manifestd que el sistema de calidad si se encuentra en el LAR
145, si bien es cierto que no tiene este titulo pero contempla todo lo que el sistema de calidad realiza en el
LAR 145.640, Sistema de mantenimiento y de inspeccion.

157 Como resultado del analisis en la Reunion, los expertos coincidieron que la inclusion de
las palabras propuestas en ese requisito del LAR 145 no generan un cambio de fondo y no es necesario
revisar lo que se acordo6 en la RPEA/8. Por lo tanto, debe mantenerse como fue propuesta en la RPEA/S.
Asimismo, la definicion considerada para el Sistema de calidad no era clara y que el LAR 145 si
contemplaba este proceso en su Seccion 145.640. Por lo que se considerd, que solo la definicion del
Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS), sea incluida en el Capitulo A del LAR 145 dado
gue es la misma que esta considerada en los documentos de la OACI.

158 En este sentido, se acordd no modificar la propuesta de Enmienda de la RPEA/8 del LAR
145.250 e incluir la definicion del Sistema de gestion de seguridad operacional (SMS). En el Adjunto A
a esta parte del informe se encuentran las modificaciones realizadas a este requisito.
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1.6 Capitulo C: Sistema de gestion de la seguridad operacional

16.1 A continuacién se expuso a la Reunién la nota de estudio acerca de la propuesta de
mejora de la parte correspondiente al Subcapitulo C1 del LAR 145.260, en la que se proponia cambiar el
LAR 145.260 (d), en vista de que la palabra responsable era reiterativa en un mismo parrafo e iba en
contra de los principios del LAR en cuanto a redaccién como es el de tener un estilo claro, sencillo y
conciso que sea de facil entendimiento para el lector evitando toda ambigtiedad.

1.6.2 Por otro lado, la Reunion analizé la segunda propuesta de mejora correspondiente al LAR
145.260 (e), en esta parte se recibe la sugerencia que la parte enmendada en la RPEA/8 se defina cual es
el alcance de experiencia y calificacién adecuada de la persona encargada de las funciones y control de
administracion de mantenimiento. El Panel de Expertos en Aeronavegabilidad consideré que a fin de
concordar con otros requisitos establecidos en este LAR, resultaba apropiado utilizar la palabra
“competente” en reemplazo de “experiencia y calificacion adecuada”.

1.6.3 Por lo anterior, en el Adjunto A se encuentra la revision efectuada a los LAR 145.260
(d) y 145.260 (e).
1.7 Subcapitulo C1: Politica y objetivos de seguridad — LAR 145.270, coordinacion de la

planificacion de respuesta a la emergencia.

171 Continuando con este asunto de la agenda, la Reunién revisé la propuesta de cambio al
LAR 145.270 en relaciéon a como se estableceria la coordinacion de la planificacion de respuesta a una
emergencia con respecto al aprobado a los explotadores aéreos.

1.7.2 Durante la RPEA/8 se desarrollé una Nota de Estudio en donde se determina que los
requisitos para respuestas a una emergencia han sido incluidos en cada una de los reglamentos de los
explotadores aéreos (explotadores LAR 91, 135 y 121), siendo redundante establecer los mismos
requisitos a una OMA. Asimismo, la OMA debe establecer cuéles son las condiciones que deben ser
consideradas como una emergencia, las cuales las debe de establecer dentro de MCM o procedimientos,
asi como las acciones que tomaréa para enfrentar la misma.

1.7.3 El Anexo 6, Parte 1 en su Apéndice 7 establece en la parte correspondiente a la
coordinacidn del plan de respuesta ante emergencias que el explotador o el organismo de mantenimiento
reconocido garantizardn que el plan de respuesta ante emergencias, que permita la transicion ordenada y
eficiente de las operaciones normales a las operaciones de emergencia y el posterior restablecimiento de
las operaciones normales, se coordine en forma apropiada con los planes de respuesta ante emergencias
de las organizaciones con las que deban interactuar al prestar sus servicios.

174 La Reunion debati6é la propuesta recibida y revisdé cada uno de los items que fueron
propuestos en la RPEA/8. Dentro del intercambio de opiniones, se manifestd que la respuesta a la
emergencia tiene que ser adecuadamente definida para una OMA, todos coincidieron en que las
condiciones de una OMA son diferentes entre cada una de ellas. Asimismo, concordaron que las
organizaciones de mantenimiento también requerian, en caso de eventos o accidentes dentro de las
OMA:s, contar con planes de contingencia para actuar y asegurar el retorno seguro a la operacion normal
de la OMA, en caso de un accidente dentro de la misma.
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175 Tomando en consideracion lo expuesto, la Reunion acordd que los items (b) al (d)
desarrollados en la RPEA/8 y el item propuesto en esta RPEA/9 sean considerados dentro de la CA
145.001 y que se amplien de tal manera que sean de ayuda a las OMAs. Los items que deberdn de
tomarse en cuenta son:

e El personal clave de seguridad en caso de una emergencia debe tener facil acceso al Plan de
Respuesta a la Emergencia, en todo momento;

e La OMA dentro del procedimiento que desarrolle, establecera la distribucion del Plan de Respuesta
a la Emergencia y comunicard el contenido del mismo a todo el personal de su organizacion;

o EIl Plan de Respuesta a la Emergencia estara sujeto periédicamente a pruebas para la adecuacion y
los resultados de revisiones para mejorar su eficacia;

e La OMA se asegurara que su plan de respuesta ante emergencias esté adecuadamente coordinado
con los planes de respuesta ante emergencias de otras organizaciones relacionadas con su alcance
y accidente, un apoyo irrestricto en la acciones posteriores de busqueda y salvamento e
investigacion del accidente.

1.7.6 Por lo anterior, en el Adjunto A se encuentra la revision efectuada.

1.7.7 Por otro lado, la Reunidn considerd que era necesario revisar la CA 145.001 a fin de que
el MAC y MEI incorporen y aclaren los puntos considerados en el item 1.7.5.

1.8 Subcapitulo D: Reglas de operacién — LAR 145.605, Personal de certificacion.

18.1 A continuacion la Reunion tomo nota sobre la Nota de Estudio presentada relacionada al
LAR 145.605. En la tercera ronda de consulta de la Enmienda 3 del LAR 145, realizada luego de Octava
Reunion del Panel de Expertos de Aeronavegabilidad (Lima 19 al 21 de setiembre de 2011), se recibieron
observaciones de un Estado en relacion a la parte correspondiente a:

18.1.1 Ampliar el alcance del titulo del Numeral LAR 145.605 en mantenimiento y de acuerdo a
un sistema de control de calidad; debido a que existen varias certificaciones por ejemplo retorno al
servicio, certificacion de aeronavegabilidad, certificacion de funcionamiento de taller, etc.

18.1.2 En cuanto al Parrafo LAR 145.605 (e), se solicita determinar el alcance de las
autorizaciones de certificacion y el personal de certificacion.

1.8.2. El Panel de Expertos determind que en relacion a la observacion indicada en el Punto
1.8.1.1, sobre el alcance del titulo establecido en el LAR 145.605 - Personal de certificacion, se debe
tener en cuenta que lo referente a un sistema de control de calidad, esta establecido en el LAR 145.640
(d), por lo que se concluyé de que éste no merece ninguna revision.

1.8.3. En relacion a este requisito LAR 145.605 (e) no se ha podido determinar antecedente
alguno en Estados miembros del SRVSOP que cuenten con alguna ley o documento de la OACI donde se
detallen los tipos de certificacion que el personal de mantenimiento puede realizar dentro de una
organizacion de mantenimiento. Cabe tener en cuenta que en el LAR 145.600 (b) la OMA es la que
establece y controla la competencia del personal conforme al trabajo que ejecuta. En cuanto al personal de
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certificacion, el cual debe ser controlado y nombrado por la OMA, asi como el alcance y los limites de lo
gue éste puede hacer.

1.8.4. Si se trata de hacer una lista de todos los tipos de certificacion que las personas (persona o
grupo de personas) pueden realizar dentro de la organizacion de mantenimiento o en su nombre, de los
documentos que se entregan a los clientes, podria ser una lista muy grande y es posible que en algunos
casos sean obviados.

1.8.5. De acuerdo a lo mencionado, se han considerado los siguientes ejemplos:

a) CCM — (Certificacion de conformidad de mantenimiento), una persona u organizacién
que cumple los requisitos del reglamento de mantenimiento debe certificar la
conformidad de mantenimiento de una aeronave o componente de aeronave después
de un servicio de mantenimiento, luego que ha verificado que: Todas las tareas de
mantenimiento han sido realizadas en concordancia con los reglamentos; toda
inspeccion en proceso que haya sido realizada por una persona con adecuada
competencia y con licencia especifica; los trabajos se han realizado en cumplimiento
con personal competente, en instalaciones adecuadas, utilizando materiales y
componentes de aeronave aprobados y trazables, con datos de mantenimiento
aplicables y actualizados y con las herramientas y equipos calibrados y de acuerdo a lo
establecido por el fabricante; las anotaciones en los registros de mantenimiento
requeridos en este reglamento han sido realizados; las modificaciones y reparaciones
mayores hayan sido realizadas con base solamente en datos aprobados por la AAC del
Estado de matricula; y el registro del formulario de modificaciones y reparaciones
mayores haya sido completado.

b) Certificacion de aeronavegabilidad — Normalmente la aeronavegabilidad no es
certificada en las organizaciones de mantenimiento, es el explotador quien garantiza la
aeronavegabilidad continua de los productos que opera. Las Organizaciones de
mantenimiento realizan la certificacién de conformidad de mantenimiento con relacion
al servicio contratado (paquete de trabajo). Sin embargo, en determinadas situaciones,
como en una inspeccién anual de mantenimiento, el explotador quien tiene el control
del mantenimiento de la aeronavegabilidad continuada, podra solicitar un informe de
la condicion de aeronavegabilidad a la organizacion de mantenimiento que emitio el
certificado de conformidad de mantenimiento para solicitar el certificado de
aeronavegabilidad;

c¢) Certificacion de equivalencia funcional de herramientas/equipos — Informe que indica
que determinados equipos fabricados por terceros (que no son el fabricante), o que no
tienen indicacion establecida por el fabricante del producto aerondutico, posee
caracteristicas de operacion o medicion que son equivalentes;

d) Certificacion para division de lotes (split lot/batch) de partes aeronauticas —
Declaracion, adjuntando una copia del documento original del lote en su totalidad, de
gue un nimero menor de partes es de un lote mas grande adquirido por el taller;

e) Recertificacion de vencimiento de material consumible, tales como: pegamentos,
resinas, sellantes, etc. que pierden su validez, pero de acuerdo con un procedimiento
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proporcionado por el fabricante u otra fuente aceptable, pueden ser extendido en su
vencimiento; etc.

1.8.6. Luego de debatir este requisito, la Reunidn concordd en que no es necesario revisar este
requisito y se mantienen como actualmente se encuentra en el Reglamento LAR 145. Sin embargo, se
encontré un error de tipeo que se aprovecho para su correccion.

1.8.7. Por lo anterior, en el Adjunto A se encuentra la revisién efectuada.
1.9 Capitulo D: Reglas de operacion — LAR 145.610, Edificios y las instalaciones
1.9.1. A continuacion se expuso a la Reunién la nota de estudio que presentaba informacion

relevante para realizar el analisis respectivo de la propuesta de mejora de la parte correspondiente al
Capitulo D del LAR 145.610.

1.9.2. La Reunion fue informada que en el afio 2011 es publicada la circular de asesoramiento
CA 145.001, Revision 2 en donde se presentan los Métodos aceptables de cumplimiento y material
explicativo e informativo del LAR 145. Este documento proporciona la ayuda necesaria a las
organizaciones de mantenimiento relacionado a la correcta interpretacion de los requisitos de esta
reglamentacion, con la intencion de aclarar y servir de guia a las organizaciones de mantenimiento de los
Estados del SRVSOP y al cumplimiento de los requisitos del LAR 145.

1.9.3. Por otro lado se informo, EI Anexo 6, Capitulo 8, item 8.7.5, Instalaciones, establece que
las instalaciones y el entorno de trabajo seran apropiados para la tarea que deba realizase. Asimismo, se
dispondra de instalaciones de almacenamiento para piezas de repuesto, equipo, herramientas y material.
Las condiciones de almacenamiento seran tales que proporcionen seguridad y eviten el deterioro y dafios
a los articulos almacenados.

1.9.4. Por otra parte, el Doc. 9760 del afio 2001 en su Volumen | establece en el item 7.2.8 —
Requisitos en cuanto instalaciones, que debe contarse con instalaciones apropiadas para el trabajo
previsto. Esto incluye proteccion en caso de condiciones meteoroldgicas adversas y la separacion de
talleres especializados para asegurarse de que no ocurra facilmente ninguna clase de contaminacién del
area de trabajo o del medio ambiente. De igual manera el Doc. 9760 en version borrador (draf), mantiene
lo establecido en el Doc. 9760 del afio 2001.

1.9.5. La Reunion analizé los requisitos establecidos en el LAR 145.610 relacionado con la
observacion efectuada por los Estados, en donde se observa que este numeral no trata especificamente las
areas de trabajo segregadas que permitan que las operaciones sensitivas 0 ambientalmente peligrosas tales
como pintura, limpieza, soldadura, trabajos de avionica, trabajos de electronica, y mecanizados sean
hechos apropiadamente y en una manera que no afecten adversamente otro mantenimiento o alteracion de
articulos o actividades.

1.9.6. Luego de revisar los requisitos contenidos en el LAR 145.610 se verificd que si se
contempla lo relacionado a las condiciones de almacenamiento en areas segregadas y contaminacion que
puede existir en las instalaciones de una organizacion de mantenimiento, lo cual esta en conformidad con
lo indicado en Manual de Aeronavegabilidad Doc. 9760 Cap. 7.2.8.1 (version “DRAFT” afio 2007 Cap.
4.2.8). Los detalles de los requisitos establecidos en el LAR se pueden encontrar en la circular de
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asesoramiento 145.001, Métodos aceptables de cumplimiento y material explicativo informativo del LAR
145.

1.9.7. No obstante en beneficio de la utilizacidn de un lenguaje claro y entendible por cada uno
de los Estados, la reunion considero que el texto de la seccion 14.610 (a) podria ser mejorado. Para ello,
se considera remplazar la palabra “bancos” de trabajo especializadas con la palabra “areas

especializadas”, lo cual concordaria con lo indicado en Manual de Aeronavegabilidad Doc. 9760 Cap.
7.2.8.1 y evitaria interpretaciones o confusiones que podrian devenir con el texto actual que contiene la
palabra “bancos”; la propuesta correspondientes se presenta en el Adjunto A.

1.9.8. Asimismo, la Reunion solicito al Comité Técnico que en la CA 145.001 se aclaren
definiciones o términos relacionados con “areas especializadas”, a fin de no generar dudas con éste
término.

1.10 Apéndice 3: Organizaciones de mantenimiento no aprobadas LAR 145 trabajando bajo
el control de un sistema de auditorias independientes

1.10.1 A continuacién la Reunion tomo nota en relacion a la Nota de Estudio presentada
relacionada a la propuesta de mejora de la parte correspondiente al Apéndice 3 del LAR 145, la que
durante la RPEA/8 se realizaron propuestas de mejora a fin de establecer el término “auditorias
independientes” en el mencionado Apéndice 3. En ese contexto, en el item (c) del Apéndice 3
“Procedimientos principales de la LAR 145 para el control de sub-contratistas no aprobados LAR 145",
se especifican los procedimientos que el titulo indica, sefialandose que dicho proveedor de servicios debe
cumplir con los requisitos del LAR 145 y para ello la OMA debe definir un procedimiento de pre-
auditoria, a objeto de determinar si el servicio que el subcontratista ofrece cumple con los requerimientos
del LAR 145.

1.10.2 Si bien es cierto que el actual LAR 145, en su Tercera edicion sefiala en el titulo del
Apéndice 3 “Organizaciones de mantenimiento no aprobadas LAR 145 trabajando bajo un sistema de
calidad de una OMA LAR 145 (subcontrato)”, no es posible definir lo relativo solo a la calidad y dejar de
lado los aspectos relacionados con la gestion de la seguridad operacional cuando se subcontrata un
servicio a una organizacion de mantenimiento no aprobada LAR 145, toda vez que la OMA LAR 145
aprobada debe estar inmersa en un sistema de gestion de la seguridad operacional. A mayor
abundamiento, asi esta establecido en la LAR 145.255, dentro de los objetivos que se le asignan a la Junta
de Control de Seguridad Operacional, respecto a la eficacia de la supervisién de la seguridad de los
servicios de mantenimiento subcontratados de Organizaciones de mantenimiento no aprobadas.

1.10.3 Por otra parte, el alcance u observaciones de propuesta de mejora no se consideran
estrictamente aplicables, ya que el aspecto mas importante de considerar es el hecho de que cualquier
organizacion que trabaje bajo la tutela o amparo de una OMA LAR145 aprobada, debe estar en
disponibilidad de ser auditada por dicha organizacién en lo relacionado al sistema de calidad de la OMA
LAR 145y al sistema de seguridad operacional, esto se llevaré a efecto a través del sistema de auditorias
independientes de la OMA LAR 145 o contratado especificamente para estos efectos.

1.104 Por lo anterior, la Reunion considerd que no es necesario cambiar la reglamentacion
como actualmente esta publicada en su Tercera edicion. Sin embargo, el Comité Técnico, debe considerar
revisar la CA 145.001 en lo correspondiente al LAR 145.255 (c) (3) a fin de establecer como son
cumplidos por el sistema de calidad los detalles necesarios relacionados a la eficacia de la supervision de
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la seguridad de los servicios de mantenimiento sub-contratados de organizaciones de mantenimiento no-
aprobadas.

1.11 Capitulo D: Reglas de operacion — LAR 145.640, Sistemas de mantenimiento e
inspeccion
1.11.1. A continuacién se expuso a la Reunién una Nota de Estudio relacionada con el LAR

145.640, Sistemas de mantenimiento e inspeccion. Sobre este asunto se dio el alcance de que durante la
RPEA/8 fue revisado para mejorar su redaccion en cuanto a los requisitos de procedimientos de provision
y control de servicios especializados asi como requisitos en cuanto a la necesidad que los datos de
mantenimiento de las modificaciones y reparaciones mayores sean aprobados por las AAC.

1.11.2. Asimismo se incluyé la posibilidad de subcontratacién de auditorias independientes,
introduciendo el Parrafo LAR 145.640 (h).

1.11.3. Con Referencia a “datos aprobados o datos aceptados” (LAR 145.640 (b) (1)); la
propuesta indicaba que estaba enfocada hacia considerar incluir que las modificaciones y reparaciones
mayores se realicen utilizando los datos aprobados o aceptados por la AAC, ya que el Anexo 6, Parte I,
contempla estas dos Alternativas.

1.11.4. Por otro lado, de acuerdo a la estructura de los LAR se entiende que un Estado puede
tener capacidad como Estado de disefio o solamente Estado de matricula. Adicionalmente los Estados del
SVRSOP tienen diferentes capacidades en cuanto a ingenieria y disefio aeronautico.

1.115. Como el requisito debe ser general y aplicable a todos los Estados y con el fin de
garantizar la armonizacion regional, se ve conveniente que: las modificaciones y reparaciones mayores se
realizan utilizando los datos aprobados o aceptados por la AAC, de acuerdo a los procedimientos internos
establecidos por cada Autoridad.

1.11.6. Dependiendo de la capacidad de disefio de cada Autoridad, en los procedimientos
internos se puede establecer la utilizacién Unicamente de datos aprobados por la Autoridad del Estado de
disefio, o en algunos casos, datos aceptados por la Autoridad del Estado de matricula con la presentacion
de un estudio de ingenieria.

1.11.7. En relacion al LAR145.640 parrafo (b) (1), en cuanto a “datos aprobados o datos
aceptados”, es importante establecer las referencias que estan consideradas en el LAR 145 en donde se
establece que los “datos especificos” que se utilizan para realizar modificaciones (reparaciones o
alteraciones) mayores siempre deben ser “datos aprobados”. Este criterio es coherente con el resto de lo
establecido en el LAR 145 que en diferentes requisitos hace mencion a este tema, refiriéndose también a
“datos aprobados”, cuando se habla de “reparaciones mayores”. Podemos mencionar algunos requisitos
donde esto esta establecido:

a) LAR 145.001 (a) (10) Datos de mantenimiento aprobados. Cualquier dato técnico que
haya sido especificamente aprobado por la AAC del Estado de matricula. Las
Especificaciones de los Certificados Tipos y de los Certificados de Tipo
Suplementario....”
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b) LAR 145.001 (a) (23) (i) Modificacién mayor: Una modificacion mayor significa un
cambio de disefio de tipo que no esté indicado en las “especificaciones de la
aeronave”......

C) LAR 145.130 (a) (5), Sin embargo una OMA LAR 145, no puede emitir una certificacion
de conformidad de mantenimiento a cualquier aeronave o componente de aeronave,
después de realizarse una reparacion o modificacion mayor, a menos que el trabajo se
haya realizado de acuerdo con los datos de mantenimiento aprobados por la AAC del
Estado de matricula.

d) LAR 145.635 (b), la OMA LAR 145 debe proveer al operador o propietario de la
aeronave una copia de cada certificacion de conformidad de mantenimiento, junto con
una copia de cualquier dato de mantenimiento aprobado de reparacion mayor o
modificacion mayor....

1.11.8. En el Anexo 6, no hay establecido requisitos para modificaciones o reparaciones mayores,
y tampoco hay clasificaciones de mayores o menores para modificaciones y reparaciones.

a)

b)

Anexo 6 Part I, 8.6 - Modificaciones y reparaciones

Todas las modificaciones y reparaciones cumpliran con los requisitos de aeronavegabilidad que el
Estado de matricula considere aceptables. Se estableceran procedimientos para asegurar que se
conserven los datos corroborados que prueben el cumplimiento de los requisitos de
aeronavegabilidad.

Anexo 6 Parte 11, 2.6.3 - Modificaciones y reparaciones

Todas las modificaciones y reparaciones cumplirdn los requisitos de aeronavegabilidad que el
Estado de matricula considere aceptables. Se estableceran procedimientos para asegurar que se
conserven los datos que corroboren y prueben el cumplimiento de los requisitos de
aeronavegabilidad.

1.11.9. El manual del inspector de aeronavegabilidad Doc. 9760 — Airworthiness Manual, de la
ICADO, establece:

a)

b)

d)

“Numeral 5.1.3: A major modification to an aircraft should be accomplished in accordance with
design data approved by, or on behalf of, or accepted by the airworthiness authority of the State of
Registry, such that the modification conforms to applicable standards of airworthiness.

Numeral 5.3.1.1 /6.3.1.1: .........For this reason, a majority of Contracting States have introduced a
system for categorizing design changes as either a major modification/repair or minor
modification/repair.

Numeral 5.3.1.2/6.3.1.2.............. Some States require their direct involvement and approval of
both major and minor modifications/repairs, while other States only require approval of major
modifications/repairs.

Numeral 6.1.3, accomplishing a repair on an aircraft may involve such actions as performing
maintenance or servicing procedures, replacing a defective part with a like serviceable unit or with
an approved substitute part, or designing and incorporating a repair scheme. Generally, the
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documents encompassing the instructions for continued airworthiness (ICA) such as, but not
limited to, maintenance manuals, servicing instructions, overhaul manuals, and repair manuals
contain adequate maintenance procedures that are recognized by Contracting States as either
approved or acceptable for purposes of accomplishing repairs to aircraft. For example, a structural
repair manual contains several State of Design-approved repair schemes for typical damages or
structural failures that can be readily applied by an operator, without the need for obtaining prior
approval of the CAA. However, where the repair action specifically requires designing a repair
scheme, the repair design (data) must be approved or accepted by the CAA prior to the release of
an aircraft for return to service.”

1.11.10. La Reunién expuso que los términos “datos aprobados” y “datos aceptables” ya se
encuentran considerados en el LAR 145.001, y que cifiéndose a lo que estas definiciones establecen, s6lo
se tiene que utilizar los datos aprobados.

1.11.11. Por lo anterior, se concluyd que el Requisito 145.640 (b) debe mantenerse como se acordé en
la RPEA/8 y considerar incluir “del Estado de matricula” en el 145.640 (b) (1).

(b) La OMA LAR 145 debe establecer procedimientos que cubran todos los aspectos de la
actividad de mantenimiento que pretende realizar, incluyendo la provision y control de
servicios especializados, y los estandares con los cuales intenta trabajar, aceptables para la
AAC, y se asegurara del cumplimiento de lo requerido en el Parrafo (a) de esta seccion,
estableciendo un sistema de mantenimiento y de inspeccion, para asegurar la
aeronavegabilidad de las aeronaves o componentes de aeronave en que la propia OMA o
sus subcontratistas realizan mantenimiento.

(1) Los procedimientos deben establecer que las modificaciones y reparaciones mayores se
realicen utilizando los datos aprobados por la AAC del Estado de matricula.

1.11.12. En relacion al Literal (h) de este requisito, la Reunion consider6 que la propuesta recibida
es aceptable y se debe considerar en la Enmienda 3. Sin embargo, a fin de mantener los términos usados
en esta LAR se debe cambiar “conocimiento y experiencia” por “competencia”.

(n) El servicio de auditorias independientes previstas en el Sistema de Calidad podra ser
subcontratado con otra persona u organizacién que demuestre competencia en las areas técnicas
aeronduticas, gestion de la seguridad operacional y técnicas de auditoria.

1.11.13. La propuesta correspondientes se presenta adjunta en el Adjunto A.

Conclusién RPEA/9-01 — ENMIENDA 3 DEL LAR 145 TERCERA EDICION

a) Considerando que las propuestas de mejora al LAR 145 - Tercera Edicion fueron
completamente revisadas por el Panel de Expertos en Aeronavegabilidad del
SRVSOP para facilitar el proceso de armonizacion de los Reglamentos 145 de los
Estados miembros del Sistema, se recomienda que el Comité Técnico incorpore las
mismas al LAR 145 Enmienda 3, las cuales se incluyen como Adjunto A a esta parte
del Informe.
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b) Que el comité Técnico forme un equipo de trabajo para el desarrollo de todos los

puntos identificados en el informe RPEA/9 que requieren de una revision de la CA
145.001, la cual debia ser publicada al Panel de Expertos antes de su publicacion, que
deberia ser realizada antes del termino del presente afio.

Se encarga al Comité Técnico la revision del reglamento en cuanto a los cambios
propuestos. Ademas de editar la inclusion de los cambios para la Enmienda 3
aprobados en la RPEA/7 y RPEA/8.
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Adjunto A

Capitulo A: Generalidades

145.001

(a)

Definiciones

Para los propésitos de este Reglamento, son de aplicacion las siguientes definiciones:

)

(13)

(20)

(32)

Autonzamon de certlflcamon LAR 145. Es la autorlzacmn emltlda por-el-gerente-o-persenal
3 a la Organizacién de
Mantenlmlento Aprobada de acuerdo aI LAR 145 (OMA LAR 145) la cual especifica el
hecho de que pueden firmar a nombre de ella, certificados de conformidad de mantenimiento
segun lo establecido en la seccion 145.630 del Capitulo D, dentro de las limitaciones
establecidas en dicha autorizacion.

Gerente responsable. Persona de la Administracion de alto nivel Gerente que tiene autoridad
corporativa para asegurar que todo el mantenimiento requerido por el cliente puede ser
financiado y realizado de acuerdo con las normas requeridas por la AAC del-Estade

participante local.

Nota. La denominacion de “Gerente” es Gnicamente para uso de este reglamento, la OMA
puede usar otras designaciones como: Director Ejecutivo, Presidente, Vicepresidente, etc.

Manual de la organizacion de mantenimiento. Documento aceptado por la AAC, que
presenta en detalle la composicion de la organizacion de mantenimiento y las atribuciones
directivas, el ambito de los trabajos, una descripcion de las instalaciones, los procedimientos
de mantenimiento y los sistemas de inspeccion, garantia de calidad y seguridad operacional.e

Sistema de Gestion de Seguridad Operacional (SMS). es un sistema para asegurar la
Seguridad operacional de las aeronaves a través de la gestion eficaz de los riesgos de
seguridad. Este sistema esta disefiado para mejorar continuamente la seguridad mediante la
identificacion de peligros, recoleccion y analisis de datos y la evaluacion continda de los
riesgos de seguridad operacional. EI SMS busca proactivamente detener o mitigar los riesgos
antes de que ellos deriven en accidentes o incidentes de aviacion. Este es un sistema que esta
acorde con las obligaciones reglamentarias de la organizacion y los objetivos de seguridad.

£33) (33) Suspension. Para los propositos de esta parte, se refiere a la interrupcion o aplazamiento

temporal del Certificado de Aprobacién de los alcances de la lista de capacidad de la OMA
LAR 145.

34) (34) Trazabilidad. Capacidad para seguir la historia, la aplicacion o la localizacion de todo

aquello que esta bajo consideracion, relacionada con el origen de los materiales y las partes;
la historia del procesamiento; y la distribucién y localizacion del producto después de su
entrega.

£35) (35) Ubicacion. Lugar desde el cual una organizacion, realiza o propone realizar las

actividades que requieren una aprobacion LAR 145.
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Capitulo B: Certificacion
145.135  Lista de capacidad

(@) Para cada ubicacion de la OMA LAR 145 se debe preparar y mantener actualizada una lista de
capacidad aprobada por la AAC del-Estade-de-matricula local.

(b) Las OMA LAR 145 no pueden realizar mantenimiento a aeronaves o componentes de aeronaves
hasta tanto la aeronave o componentes de aeronaves no esté listado en la lista de capacidad y
aprobado por la AAC local del-Estado-de-matricuta de acuerdo a lo requerido en este Reglamento.

(c) La lista de capacidad debe identificar cada estructura de aeronave o componente de aeronave por
marca y modelo indicando las limitaciones de capacidad de mantenimiento, y debe ser elaborada
de acuerdo con la estructura indicada en el Apéndice 4 de este Reglamento.

(d)  Paraincluir una estructura de aeronave 0 componente de aeronave en la lista de capacidad, la OMA
LAR 145 debe realizar una auto-evaluacién para asegurar que se cuenta con los edificios e
instalaciones, equipamientos, herramientas, materiales, datos de mantenimiento y personal de
certificacion.

(e)  El documento de la auto-evaluacion requerido en el parrafo (d) de esta seccion debe ser firmado
por el gerente responsable registrando la fecha y debe mantenerse en archivo por la OMA LAR
145.

() Alincluir una aeronave o componente de aeronave en la lista de capacidad la OMA LAR 145 debe
enviar una copia de esta lista para su aprobacion a la AAC del-Estade-de-matricula local.

() La lista de capacidad debe estar disponible en las instalaciones de la OMA LAR 145 para ser
inspeccionado-exhibida publicamente porelpiblico y-porta-AAC-del-Estado-de-matricula.

(h)  Las auto-evaluaciones deben estar disponibles en las instalaciones de la OMA LAR 145 para ser
inspeccionadas por las AAC del-Estade-de-matrictla de los Estados miembros del SRVSOP.

(i) La OMA LAR 145 mantendra los registros de las auto-evaluaciones por dos (2) afios contados a

partir de la fecha de aprobacion de la enmienda de la lista de capacidad por parte de la AAC del
Estado-de-matricula-local.

145.145 Metodos alternos de cumplimiento

Una OMA LAR 145 podré solicitar la aplicacion de un método alternativo de cumplimiento para alguno
de los requisitos de este Reglamento, siempre que pueda garantizar condiciones de un nivel de seguridad
equivalente, el cual sera evaluado para su aprobacion por la AAC del Estado de matricula. Si lo aprueba
lo informaré a los otros Estados miembros del SRVSOP.
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145.155 Autoridad para auditar

(@ Cada OMA LAR 145 estd obligada a permitir y dar todas las facilidades necesarias para que la
AAC del-Estade-de-matricuta-y local y del Estado de matricula, audite su organizacion en cualquier
momento, para verificar los procedimientos de mantenimiento, el sistema de calidad, sus registros y
su capacidad general para determinar si cumple con los requerimientos de este Reglamento para la
cual fue certificada.

(o)  Los acuerdos de mantenimiento, que se realicen con un subcontratista deben incluir clausulas que
estipulen las auditorias al subcontratista por parte del AAC del-Estade-de-matricula—y local y del
Estado de matricula. Luego de realizadas estas auditorias, se notificara por escrito al Gerente
Responsable de la OMA sobre las no conformidades y observaciones encontradas o
recomendaciones propuestas durante las mismas.

(c) Tras recibir el informe de la auditoria, el titular de la aprobacion como organizacion de
mantenimiento definird un plan de accién correctiva (PAC) y demostraran dicha accién correctiva a
satisfaccion de la autoridad que lo ha auditado en el periodo establecido por dicha autoridad. Si las
no conformidades han afectado a los requisitos especiales del Estado de matricula, el PAC
presentado también debe satisfacer a la AAC del Estado de matricula.

Capitulo C Sistema de Gestion de Seguridad operacional

145.200  Sistema de Gestidn de Seguridad Operacional (SMS)

(@ Una OMA LAR 145 debe establecer un Sistema de Gestion de Seguridad Operacional (SMS), el
cual sea aceptado por la AAC del-Estado-de-Matricula local, que como minimo:

(1) Identifigue los peligros que afecten la seguridad operacional, evaliie y mitigue los riesgos;

(2) asegure que se aplican las medidas correctivas necesarias para mantener un nivel aceptable
de seguridad operacional;

(3) prevea la supervision permanente y la evaluacién periddica del nivel de seguridad
operacional logrado; y

(4) tenga como meta mejorar continuamente el nivel de seguridad operacional.
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Subcapitulo C1 Politica y Objetivos de-Seguridad

145.260 Asignacidn del personal clave de seguridad

(@ LaOMA LAR 145 debe identificar un Gerente Responsable al que daré la Autoridad necesaria para
velar por que todo el mantenimiento que ejecute la organizacion pueda financiarse y realizarse de
acuerdo con su SMS y conforme a lo requerido en este Reglamento.

(b) El Gerente Responsable debe ser una Unica persona, identificable y que, independiente de otras
funciones, debe tener la responsabilidad final de la operacion y del mantenimiento del SMS de la
organizacion.

(c) EIl Gerente Responsable debe:

M)

)
@)
(4)

()
(6)

Garantizar la disponibilidad de los recursos humanos, financieros, y demas recursos
requeridos para realizar el mantenimiento de acuerdo el alcance de la Lista de Capacidad de
la organizacion;

asegurar que todo el personal cumpla con el SMS de la organizacion y con los requisitos de
este Reglamento;

asegurar que la politica de seguridad operacional es comprendida, implementada y
mantenida en todos los niveles de la organizacion,

demostrar un conocimiento basico de este Reglamento y ser el contacto directo con la AAC;
tener responsabilidad directa en la conducta de los asuntos de la organizacion; y

tener responsabilidad final sobre todos los aspectos de seguridad operacional.

(d) El Gerente Responsable debe nominar un Gerente Responsable de Seguridad Operacional con
suficiente experiencia, competencia y calificacion adecuada para ser el miembro de la administracion
que sera el responsable individual y punto focal para el desarrollo y mantenimiento de un SMS
eficaz, quien debe:

M)
()

(3)
(4)

asegurar que los procesos necesarios para el SMS estén establecidos, puestos en ejecucion y
mantenidos;

informar al Gerente Responsable sobre el funcionamiento del SMS y sobre cualquier
necesidad de mejora;

asegurar la promocion de la seguridad operacional a través de la organizacion; y

debe tener el derecho de acceso directo al Gerente Responsable para asegurar que este Gltimo
se mantenga adecuadamente informa-do de asuntos de cumplimiento de este Reglamento y
de temas de seguridad operacional.

(e) EI Gerente Responsable se asegurara que las funciones de control y administracion del Sistema de
Mantenimiento, de inspeccion y de calidad sean cumplidos por personas designadas con suficiente

competenma e*penenela—y—eah#eaeren—adeeuada que reporten dlrectamente al Gerente Responsable
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AAC del Estado de Matrlcula y/o Iocal

145.270  Ceerdinacién-dela-pPlanificacion de respuesta a la emergencia

awaeren—y—qae—asegw& establecer un Plan de respuesta a Ia Emergenma acorde al tamano Ia
naturaleza y complejidad de la OMA, definiendo los procedimientos, las funciones, acciones y
responsabllldades de los dlstlntos departamentos y personal clave de seguridad.

145.275 Documentacion

(d) EI manual de la organizacion de mantenimiento y cualquier enmienda subsiguiente sea aceptado por
la AAC de—Matricula—yfo local. La organizacion puede usar suplementos a sus manuales para
satisfacer los requisitos especiales de ciertos Estados de matricula. En este caso, este suplemento y
sus enmiendas deberan ser aceptadas por la AAC del Estado de matricula o AAC local, en el caso de
que exista un Acuerdo entre dichas autoridades .

Capitulo D Reglas de Operacion
145.605  Personal de certificacion

(d) La persona responsable del sistema de calidad también seguira siendo responsable, en nombre de la
OMA LAR 145, de la expedicién de la autorizacion de certificacion al personal de certificacion. Esta
persona podra designar otras personas para expedir o renovar las autorizaciones de certificacion de
conformidad con el proceso especificado en el manual de la Organizacion de Mantenimiento
(MOM).
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145.610 Edificios y las instalaciones

(a)

La OMA LAR 145 debe proveer instalaciones apropiadas para todo el trabajo que planea realizar,
asegurando en particular, proteccion de los fendbmenos del medio ambiente, del polvo y el calor.
Los-bances Las areas especializadas de trabajos especializados y las areas de los hangares deben
estar separadas como sea necesario, para asegurar que sea poco probable que suceda una
contaminacién del ambiente o de las areas de trabajo.

145.630  Documento que acredita que el mantenimiento ha sido realizado adecuadamente

(@)

(b)

(©

(d)

Q)

f)

Luego de realizar el mantenimiento, una certificacién de conformidad de mantenimiento (visto
bueno) debe ser emitido por el personal autorizado para certificar a nombre de la OMA LAR 145,
acreditando que el trabajo de mantenimiento efectuado a la aeronave, ha sido realizado
apropiadamente por la OMA, de acuerdo con los procedimientos especificados en el manual de la
organizacion de mantenimiento, tomando en consideracion la disponibilidad y uso de los datos de
mantenimiento especificados en la seccion 145.625 de este Reglamento.

La certificacién de conformidad de mantenimiento (visto bueno) se completard y firmara en el
registro técnico de la aeronave, para certificar que el trabajo de mantenimiento realizado se
completd satisfactoriamente seglin datos actualizados de mantenimiento y los procedimientos
descritos en el manual de la organizacion de mantenimiento de la OMA LAR 145.

La conformidad de mantenimiento contendra una certificacion donde se indique:

(1) los detalles basicos del mantenimiento realizado, incluyen-do referencia detallada de los
datos de mantenimiento actualizados utilizados;

(2) lafechaen que se completd dicho mantenimiento;

(3) laidentidad de la persona o personas autorizadas que emite la certificacion; y

(4) laidentidad y numero del Certificado de Aprobacién de la OMA LAR 145.

Luego de realizar mantenimiento a un componente de aeronave, un documento de conformidad de
mantenimiento (formulario LAR 001 o equivalente) debe ser emitido por el personal autorizado
para certificar a nombre de la OMA LAR 145, acreditando que todo el mantenimiento de
componente de aeronave ha sido realizado apropiada-mente por la OMA, de acuerdo a los
procedimientos especificados en el manual de la organizacion de mantenimiento. ElI Apéndice 2 de
este Reglamento prescribe la utilizacion del formulario LAR 001 para identificar la
aeronavegabilidad y estado de elegibilidad de componentes de aeronaves.

Un componente que recibié mantenimiento sin estar instalado en la aeronave requiere que se le
emita un certificado de conformidad de mantenimiento (formulario LAR 001 o equivalente) por ese
mantenimiento y que se emita otra certificacion de conformidad de mantenimiento al momento de
instalarse en la aeronave.

Adicionalmente, luego de realizar una modificacion o reparacion mayor a una aeronave O
componente de aeronave, debe ser emitido un formulario LAR 002 por el personal de la OMA
LAR 145 autorizado para certificar que la modificacion o reparacién mayor ha sido realizado por la
OMA apropiadamente, de acuerdo a los procedimientos especificados en el manual de la
organizacion de mantenimiento y en conformidad con los datos de mantenimiento aprobados por la
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AAC de matricula. Este formulario debera ser completado segun se describe en el Apéndice 5 de
este reglamento.

145.640  Sistemas de Mantenimiento, Inspeccién y de Inspeccién Calidad

La OMA LAR 145 debe establecer procedimientos que cubran todos los aspectos de la actividad de
mantenimiento que pretende realizar, incluyendo la provisién y control de servicios especializados,
y los estdndares con los cuales intenta trabajar, aceptables para la AAC, y se asegurara del
cumplimiento de lo requerido en el parrafo (a) de esta seccion, estableciendo un sistema de
mantenimiento y de Inspeccion, para asegurar la aeronavegabilidad de las aeronaves o
componentes de aeronave en que la propia OMA o sus subcontratistas realizan mantenimiento.

(1) Los procedimientos deben establecer que las modificaciones y reparaciones mayores se

realicen utilizando los datos aprobados por la AAC del Estado de matricula.

El servicio de auditorias independientes previstas en el Sistema de Calidad podra ser subcontratado

con otra persona u Organizacion que demuestre eoneckmiento-y-experiencia competencia en las
Areas Técnicas Aeronauticas, Gestion de la Seguridad Operacional y Técnicas de Auditoria.
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Apéndice 3

Organizaciones de mantenimiento no aprobadas LAR 145 trabajando bajo un
sistema de calidad de una OMA LAR 145 (subcontrato)

b. Fundamento del sub-contrato LAR 145

V.

la autorizacién para subcontratar es indicada por la AAC del Estado de-matricula local aceptando
el manual de la organizacion de mantenimiento conteniendo procedimiento de evaluacion y
control de subcontrato més una lista de los sub-contratistas

c. Procedimientos principales de la LAR 145 para el control de sub-contratistas no aprobados
LAR 145

1. El area que controla los subcontratistas de la OMA LAR 145, que puede ser el area de auditorias

independientes de calidad, debe establecer un procedimiento de pre-auditoria para auditar al
candidato a subcontratista y determinar si los servicios que el subcontratista desea utilizar reiinen
los requerimientos de la LAR 145.

La OMA LAR 145 necesita evaluar hasta donde se van a usar las instalaciones del subcontratista.
Como regla general, la OMA LAR 145 debe requerir el uso de sus propios formularios, datos
aprobados, materiales y partes, pero podria permitir el uso de herramientas, equipamiento y
personal del subcontratista siempre y cuando estas herramientas, equipamiento y personal rednan
los requerimientos de la LAR 145. En el caso de sub-contratistas los cuales pueden proveer
servicios especializados, se podria, por razones practicas, usar los servicios especializados de su
personal especializado, datos aprobados y materiales, siempre y cuando sea aceptado por la OMA
LAR 145. EIl personal de servicios especializados debe reunir los requerimientos de cualquier
estandar de calificacion publicado; de no existir ningin estandar publicado, se seguiran los
requerimientos nacionales.

Los procedimientos para garantizar que los trabajos sub-contratados son realizados de acuerdo a
los requisitos de aeronavegabilidad apropiados deberén estar establecidos en el MOM.

El certificado de conformidad de mantenimiento puede ser emitido ya sea en las instalaciones del
subcontratista o de la OMA LAR 145, por personal que posea una autorizacién de certificacion de
esta ultima. Normalmente, este personal sera de la OMA LAR 145 pero podré ser también una
persona del subcontratista que retna los estandares del personal de certificacion de la OMA LAR
145, que haya sido aprobada por la AAC del Estado de matricula por medio del manual de la
organizacion de mantenimiento. El certificado de conformidad de mantenimiento, fermularie
LAR-001; sera siempre emitido bajo el nimero del Certificado de Aprobacion LAR 145.
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Apéndice 4
Estructura para la elaboracion de la lista de capacidad
h. Servicios especializados
Los servicios especializados pueden ser emitidos a una OMA para realizar mantenimiento o procesos
especificos. La lista de capacidades debe identificar las especificaciones utilizadas para la ejecucion
de los servicios especializados.
La especificacion puede ser:

1. Datos de mantenimiento del fabricante del producto especifico;

2. civil o militar que sea comunmente utilizada en la Industria Aeronautica y aceptada por la AAC
del Estade-de-Matrieuta local; o

3. unadesarrollada por un solicitante y aprobada por la AAC del Estado de Matricula.



1A-10 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 1 RPEA/9
APENDICE 5
Certificacion de conformidad de mantenimiento de Modificaciones y
Reparaciones mayores / Formulario LAR 002
a. Introduccion

Este apéndice cubre el uso del Formulario LAR 002 para los propdsitos de emision de la
certificacion de conformidad de mantenimiento de modificaciones y reparaciones mayores realizadas
en aeronaves 0 componentes de aeronaves.

b.  Prop6sito y alcance

1.

El propdsito del Formulario sobre la Certificacion de conformidad de mantenimiento de
Modificaciones y reparaciones mayores LAR 002 es identificar la conformidad de
mantenimiento en una aeronave 0 componentes de aeronaves después de realizado la
modificacion o reparacion mayor llevada a cabo por una OMA LAR 145.

El Certificado LAR 002 es Ilamado el Certificado de Conformidad de Mantenimiento para las
Modificaciones o reparaciones mayores.

Sélo puede ser emitido por organizaciones de mantenimiento aprobadas por la AAC dentro del
alcance establecido en su lista de capacidad.

c. Generalidades

1.

Si se requiere adicionar mas datos sobre el mantenimiento realizado a una aeronave 0
componente de aeronave puede adjuntar la informacion complementaria a dicho formulario,
haciéndose referencia en el documento adjunto a la casilla respectiva.

Todos los datos contenidos en este formulario, deben estar claros y legibles para permitir una
facil lectura.

Todos los espacios, aplicables, deben ser llenados para que el formulario LAR 002 sea valido.
El formulario LAR 002 debe ser llenado en el idioma nacional.

Los detalles a ser ingresados en el formulario pueden hacerse ya sea a maquina, por
computadora 0 a mano, utilizando letra de imprenta para permitir su facil lectura.

Debe restringirse el uso de abreviaturas a un minimo.
La distribucion de este formulario LAR 002 debe efectuarse de la siguiente manera:

i. Entregar al poseedor de la aeronave la liberacion firmada por un representante autorizado
del taller de mantenimiento aeronautico e incorporar la siguiente informacion:

a) Unejemplar para la AAC después de 72 horas, la conformidad final de los trabajos (de
conformidad del producto afectado).
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b) Un ejemplar para archivo en los antecedentes que conserve la OMA de las aeronaves,
productos o componentes en que se efectda el trabajo. Una fotocopia de este ejemplar
se puede entregar a cada una de las OMA participantes en los trabajos realizados.

¢) Unejemplar a los archivos de registros de mantenimiento que conserve el explotador o
propietario de la aeronave o producto afectado.

8. En cualquier momento, la AAC se reserva el derecho de inspeccionar los trabajos realizados por
las OMA para realizar una reparacion / modificacién mayor, conforme a los procedimientos
vigentes.

d. Llenado del certificado LAR 002 de conformidad de mantenimiento por el emisor

La persona que realiza o supervisa una reparacion o una alteracion mayor, debera preparar un
Formulario LAR 002. El Formulario se debe llenar en cuatro ejemplares y se lo utilizara para
registrar alteraciones y reparaciones mayores, realizadas a una aeronave, fuselaje, motor, hélice, o
componente de aeronave.

Las siguientes instrucciones se aplican a la informacion que deben contener las casillas del 1 al 7 del
Formulario:

Casilla 1 - Informacion de la Aeronave. Se debera anotar: la marca, modelo, nimero de serie y
matricula. La informacion se encontrara en la placa de identificacion del fabricante de la aeronave.
Las marcas de “nacionalidad y matricula”, son las establecidas en el Certificado de Matricula de
Aeronave. Esta casilla no debe completarse si el producto afectado del documento técnico es un
motor, hélice o accesorio no instalado ni asignado a una aeronave.

Casilla 2 — Propietario. El nombre completo del explotador o propietario de la aeronave y su
direccion. En el caso de una aeronave, el nombre debe corresponder al que conste en el certificado de
matricula de la aeronave.

Casilla 3 — Solo para uso de la AAC. La aprobacion / convalidacion de una reparacion o
modificacién mayor es indicada en el item 3, cuando la AAC determina que los datos que serén
utilizados para realizar la reparacion o modificacion mayor cumplen con los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables.

Completado éste casillero se retorna tres ejemplares de la forma LAR 002 al solicitante, para que
pueda registrarse el cumplimiento individual de la reparacién / modificacion mayor. (Un ejemplar se
gueda con la AAC para constancia del proceso de aprobacion / convalidacion de datos)

Casilla 4 — Identificacion de la Unidad. Los espacios de informacion bajo el item 4 se utilizan para
identificar el fuselaje, motor, hélice o dispositivo reparado o modificado. So6lo es necesario
completar los espacios para la unidad reparada o modificada. En el caso de que el producto afectado
no esté instalado 0 no se asigne a una aeronave especifica, no debera llenar la casilla 1. Aeronave,
pero la instalacion posterior requerird aprobacién adicional.

Casilla 5 — Tipo de trabajo. Realice una marca de chequeo en la columna apropiada (X 6v) para
indicar si el producto afectado fue reparado o modificado (si fue modificado se debera indicar si fue
bajo la aplicacion de un CTS u otro documento técnico aprobado / convalidado), segln corresponda.



1A-12 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 1 RPEA/9

Casilla 6 — Certificacion de conformidad de mantenimiento. EI LAR 43 establece las
condiciones bajo las cuales las modificaciones o reparaciones mayores de fuselajes, motores, hélices
y/o accesorios pueden ser obtener su certificacion de conformidad de mantenimiento.

Una persona de la OMA que haya sido nombrado mediante la autorizacion de certificacion
respectiva en donde se especifique los alcances y limites para certificar a nombre de la OMA y que
cumple con los requisitos establecidos en el LAR 145 referentes al Personal de certificacion, debe
terminar de completar la forma LAR 002 con la informacidon de las casillas correspondientes de los
tres ejemplares, para que el producto afectado sea devuelto al servicio. (Secuencialmente, primero
debera ser completado la casilla 7, que hace una descripcion completa del trabajo realizado en el
producto afectado, para luego proceder al llenado de la casilla 6 de certificacién de conformidad de
mantenimiento).

Casilla 7 — Descripcion del trabajo realizado. Una declaracion clara, concisa y legible que
describa el trabajo realizado se debe anotar en la casilla 7, en el reverso de la forma LAR 002. Se
deben incluir en este punto una reiteracion de la fecha de término de los trabajos y de la
individualizacién del producto afectado por la reparacion / modificacién, indicando su descripcion,
marca, modelo y nimero de serie, ademas de la matricula de la aeronave, si es el caso. Es importante
gue la localizacion de la reparacion / modificacion, relacionada con la aeronave o componente sea
descrita.

Los datos aprobados utilizados como base para la aprobacion para la certificacion de conformidad de
mantenimiento de la modificacion o reparacion mayor, deberan ser identificados y descritos en esta
area. Debera contener al menos la siguiente informacidn, en lo que corresponda:

» ldentificacion de la documentacién técnica con el cambio de disefio aprobado / convalidado por
la AAC para modificaciones mayores y, documentacién técnica con las instrucciones de
reparacion aprobado / convalidado por la AAC para reparaciones mayores, que haya sido
aplicado, segun el caso;

»  Ordenes de Ingenieria y/o cartas de trabajo cumplidas para ejecutar los trabajos;

e Constancia de que se actualiz6 los Manuales de Vuelo de la aeronave, en cuanto a datos de masa
basica (o vacio) con la correspondiente posicion del centrado (C.G), y en cuanto a la Lista de
Equipamiento;

»  Constancia de que se actualizé el plan de reemplazos de la aeronave;

e Constancia de que se actualiz6 el programa de mantenimiento y/o de cumplimiento de
modificaciones e inspecciones mandatorias de la aeronave;

e Constancia de que se efectudé la compensacion de compas magnético conforme a la normativa
vigente (excepto que esté consignado en el documento técnico aprobado / validado);

e Constancia de que el documento técnico aprobado / validado por la AAC para aplicar la
reparacion / modificacién, se agregdé a la documentacion técnica de la aeronave o producto
afectado;

e Detalle de los suplementos, que con motivo de la reparacion / alteracion hayan debido agregarse
al manual de vuelo y/o a los manuales de la aeronave o producto afectado;

e Instrucciones para la aeronavegabilidad continua (ICA), excepto que estén incluidas en los
suplementos de manuales correspondientes indicados en el punto anterior, tales como:
instrucciones para mantenimiento, servicio, diagramas, limitaciones de aeronavegabilidad,
instrucciones de remocidn o reinstalacion, etc.;

e Una instruccion expresa de anotar en el libro de vuelo (bitacora) toda remocion o instalacion de
partes agregadas en una modificacion, cuando éstas sean de uso eventual para realizar
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determinadas operaciones. En éstos casos se debe hacer referencia a las cartas de remocién e
instalacion incluidas en el documento técnico aplicado o disefiadas por la OMA para el efecto; y
Anotar la apropiada (X 6 v') “SI” o la palabra “NO”, en la casilla “Se adjuntan hojas
adicionales”, segun el caso, para completar la informacion. Si se agregan hojas, cada una debe
ser encabezada con una reiteracion de la identificacion del documento técnico aplicado, la fecha
de término de los trabajos y la individualizacion del producto aeronautico afectado, indicando su
descripcion, marca, modelo y nimero de serie (ademas de la matricula de la aeronave, si
corresponde).
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(SRVSOP

MODIFICACION / REPARACION MAYOR
(Aeronave o componente de aeronave)

Formulario LAR 002

Namero de control
(Solo para el uso de la

AAC)

INSTRUCCIONES: Las instrucciones de llenado se encuentran en el Apéndice 5 del LAR 145. Cualquier informacion
fraudulenta o falsificacion de este informe sera sancionado conforme a la Ley.

1. AERONAVE

Tipo/Marca

Modelo

N° de serie

Matricula

2. PROPIETARIO

Nombre (como esta en el certificado de
matricula)

Direccion (como esta en el certificado de

matricula)

3. PARA USO SOLO POR LA AAC

4. IDENTIFICACION 5. TIPO
Modificacién
Unidad Marca Modelo N° de serie Reparacion Aplicacién Aplicacion de
otro Doc.
de CTS P
Técnico
Aeronave --- (Como esta descrito en el casillero 1) ---
Motor
Hélice
Descripcion:
Otros
componentes
de aeronave | Fabricante:

6. CERTIFICACION DE CONFORMIDAD DE MANTENIMIENTO

aprobado.

En virtud de la habilitacién y autoridad que me han sido otorgadas, a continuacion me identifico y declaro que la unidad
identificada més arriba en la casilla 4, fue inspeccionada en la forma dispuesta por la AAC y, consecuentemente se encuentra

Identificacion de la OMA responsable

mantenimiento

Persona que emite la Certificacion de conformidad de

Nombre de la OMA

Certificado N°

Nombre

Firma

Licencia N°

Fecha de
aprobacion:

Formulario LAR 002
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NOTA
Los cambios de masa y balance o las limitaciones de operacién deben ser anotados en el registro apropiado de la aeronave.
Una modificacién/relacion debe ser compatibles con todas las modificaciones/reparaciones previas, para asegurar una
conformidad continuada con los requerimientos de aeronavegabilidad aplicables

7. DESCRIPCION DEL TRABAJO EFECTUADO
(Si se requiere méas espacio, adjuntar hojas adicionales con la identificacion de la unidad y/o matricula de la aeronave

(seguin corresponda) y la misma fecha de termino de los trabajos).

Matricula /NUmero Fecha
de Serie

[ Se adjuntan hojas adicionales

Formulario LAR 002
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Asunto 2. LAR 21 Enmienda 1

Bajo este asunto de la agenda la Reunion analizé las propuestas de modificacion del LAR
21, producto de lo observado por un equipo de expertos de aeronavegabilidad.

2.1 Capitulo B y N: Reglas de operacion — LAR 21.120, Base de certificacion; 21.1415,
Solicitud y 21.1425, Emisién de la aprobacion de datos de disefio de una reparacion

2.1.1 Bajo este asunto de la agenda la Reunion analizd las propuestas de Enmienda al LAR 21
en relacion a los LAR 21.120, LAR 21.1415y LAR 21.1425.

2.1.2 Para efectuar el analisis, se revisaron los antecedentes correspondientes. De acuerdo a
esa revision se pudo evidenciar que en el afio 2006 durante la Primera Reunion del Panel de Expertos en
Estructuras de los LAR (RPEE/1) se establecio la primera estructura del LAR, que fue posteriormente
aprobada por la Décimo Sexta Reunién Ordinaria de la Junta General (JG/16) en julio de 2007,
conformada por los siguientes estandares de aeronavegabilidad del conjunto LAR AIR:

LAR23, Estandares de aeronavegabilidad para aeronaves en categoria normal, utilitaria
acrobdtica y commuter.

LAR 25, Estandares de aeronavegabilidad para aeronaves de categoria transporte.

LAR 27, Estandares de aeronavegabilidad para giroaviones de categoria normal.

LAR 29, Estandares de aeronavegabilidad para giroaviones de categoria transporte.

LAR 31, Estandares de aeronavegabilidad para globo libre tripulado.

LAR 33, Estandares de aeronavegabilidad para motores de aeronaves.

LAR 34, Estandares de aeronavegabilidad para el drenaje de combustible y emisiones de
gases de escape de aviones con motores a turbina.

LAR 35, Estandares de aeronavegabilidad de hélices.

LAR 36, Estandares de ruido.

2.1.3 Por otro lado, en el afio 2007 en la RPEA/3 se analizd la propuesta que consideraba la
adopcion directa de dos conjuntos de estandares de disefio sobre la base de que en varios Estados de la
region se validan los certificados de tipo emitidos por la FAA y por EASA. Al respecto la Reunion
concordd en la necesidad de tomar en cuenta para el desarrollo de los reglamentos LAR sobre
certificacion de aeronaves y componentes de aeronaves, los reglamentos utilizados por los Estados de la
Regidn que tienen industria de fabricacion de aeronaves y componentes de aeronaves, dejando el anélisis
de los requisitos de la emisién de los certificados para el desarrollo del LAR 21 y que por tanto
solamente se deberia hacer referencia a los estandares de disefio FAR 23, 25, 27, 29, 31, 34, 35y 36.

2.1.4 Los estandares de aeronavegabilidad actualmente utilizados por los Estados con la
industria de fabricacién aerondutica se encuentran armonizados y solo mantienen algunas diferencias
minimas debido a requisitos originados por las condiciones de operacion y medios ambientales propios de
cada Estado.

2.15 El Panel de Expertos analizo la informacion referente a que existian referencias dentro de
los LAR 21.120, 21.1415 y 21.1425 en donde al tratar de ubicarlas, no habian sido incluidas o no
existian.
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2.1.6 Por otra parte, durante la Reunidn se expuso que la base de certificacion de tipo son
requisitos de aeronavegabilidad del LAR que deben cumplir las aeronaves y componentes de aeronaves
para operar con seguridad, y estan organizados en funcion del tipo de aeronave y componente de
aeronave.

2.1.7 Asimismo, dentro de la base de certificacion de tipo también se consideran los estandares
sobre ruido, venteo y expulsion de combustible, y segin corresponda las condiciones especiales, los
niveles equivalente de seguridad y las exenciones aplicables al producto a certificar.

2.1.8 Dentro de los estandares de seguridad aplicables a las aeronaves (LAR 23, 25, 27 y 29)
existen los requisitos retroactivos especiales cuyo objetivo es mejorar la seguridad mediante la
incorporacién de las ultimas enmiendas a los reglamentos de aeronavegabilidad y lo mismo sucede con
algunas medidas de proteccion ambiental que se aplican a la operacion de las aeronaves. Sin embargo, no
estan contempladas estas consideraciones en los estandares de los globos libres tripulados (LAR 31), en los
estandares de los motores de aeronaves (LAR 33) ni en los estandares de las hélices (LAR 35), por lo tanto,
no pueden citarse como excepciones a las bases de certificacion en la LAR 21.120.

2.1.9 Con respecto a la clasificacion de las reparaciones (LAR 21.1410), en el Apartado (a) se
establece que la reparacion se clasifica como mayor o menor de acuerdo con los criterios de la Seccion
21.401, y en el Apartado (b) se requiere que la AAC clasifique la reparacidon. En consecuencia, estos
apartados son claros en sus objetivos y no existe necesidad alguna para su modificacion.

2.1.10 La propuesta de modificacion del LAR 21.1425 corresponde a una referencia equivocada
probablemente originada por un error de tipeo que debe ser corregida conforme a la propuesta.

2.1.11 En consideracion a lo anteriormente tratado, la Reuniéon concordd en mantener las
Secciones LAR 21.120 y 21.1415 como actualmente estan publicados. En relacién al LAR 21.1425 se
recomendo la enmienda respectiva correspondiente al error de tipeo. Este cambio se refleja en el Adjunto
A a esta parte del Informe.

2.2 Capitulo H: Certificado de aeronavegabilidad, LAR 21.825 (f) — Emision del certificado
de aeronavegabilidad

221 Continuando con este asunto de la agenda, la Reunidn revisé la propuesta de cambio al
Capitulo H, relacionado al Certificado de Aeronavegabilidad, Literal (f) en donde se expone que que
existen referencias en el LAR 21 que no estaban contempladas en el LAR 25 al cual se referenciaba.

2.2.2 Los capitulos de certificacion de aeronaves y componentes de aeronaves fueron
desarrollados por los Expertos del Panel de Aeronavegabilidad del SRVSOP basandose en el FAR 21 de
la FAA de EEUU, bajo un cuidadoso analisis para no establecer requisitos en esta primera version del
LAR 21 que no afectasen en el proceso de armonizacion de los reglamentos de la region.

2.2.3 La Reunién analizé el objetivo del LAR 21.825 (f), el cual fue establecer un estandar
especifico para limitar la distancia entre salidas de emergencia en los aviones de categoria transporte a
partir del afio 90 mediante la enmienda 25-72 al FAR 25, y a su vez hacerlo retroactivo a los aviones
fabricados después del 16 de octubre de 1987. Esta limitacion se debe a que no se pretendia generar un
gran impacto econémico en la flota de las aeronaves fabricadas con anterioridad a esa fecha.
Especificamente a los explotadores de aviones Boeing 747-200, -300.
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2.2.4 Por otro lado, la aplicacion de la enmienda (25-72) del FAR 25 consiste en prohibir que
los fabricantes de las aeronaves aumentaran la distancia entre las salidas de emergencia a mas de 60 pies.
Antes del afio 1989 no existia esta limitacion de distancia y en consecuencia los fabricantes y
explotadores bloqueaban las salidas de emergencias para incrementar la capacidad de pasajeros, o
incrementaban los segmentos del fuselaje generando incremento en la distancia entre salidas en mas del
80% de la configuracion original. Con esta enmienda se intentaba asegurar una oportunidad a los
pasajeros para la evacuacion segura de la aeronave durante una emergencia.

2.25 Es por ello que las salidas de emergencia se establecen en funcion del nimero de
pasajeros y su localizacion debe permitir el medio mas efectivo para la evacuacion del pasajero a través
de una distribucién lo mas uniformemente posible tomando en cuenta la distribucion de las butacas.

2.2.6 Es importante resaltar que hasta esta fecha la distancia entre puertas se encontraba entre
40/50 pies, pero con el incremento en las longitudes de los fuselajes que se produjeron a finales de los
afios 80 trajo aparejado un incremento considerable de las distancias entre puertas, por ejemplo el Boeing
747-100 tenia una distancia entre salidas de emergencia de 44 pies, y paso a tener en el proyecto del 747-
300 una distancia entre puertas de 70 pies.

2.2.7 Otro elemento a tener en cuenta es que este requisito del LAR 21 se aplica para la
emision del certificado de aeronavegabilidad, y afecta tanto a los fabricantes como a los explotadores, y
su objetivo es cumplir con un estandar de seguridad en funcion de una Seccidn especifica de una
determinada enmienda (25-72), que no debe ser actualizada para evitar alterar las bases de certificacion de
las aeronaves antiguas con disefio de tipo anterior a 1989 y fabricadas después de 1987. Asi mismo, este
requisito retroactivo se aplica al disefio de tipo de dichas aeronaves a través del LAR 25 cuando se solicite
un certificado de tipo suplementario (o una enmienda al certificado de tipo) en dichas aeronaves.

2.2.8 En conclusion, la aplicacion de requisitos de certificacion retroactivos a los de aviones de
categoria transporte se encuentra establecido en el LAR 25, ya que el LAR 25.001, Definiciones,
establece que “Para la emision de los certificados de homologacion de tipo de los aviones de categoria
transporte, sera adoptado integramente la Parte FAR 25 del Codigo de los Reglamentos Federales (CFR)
Titulo 14 de los Estados Unidos de Norteamérica, en idioma inglés, con todas sus enmiendas y
apéndices.” y el LAR 25.005, Aplicacién establece que, “Seran adoptadas como fecha de actualizacion
para este Reglamento, las fechas dadas en las enmiendas (“Amendments”) del CFR 14 Part 25 de la
FAA.”

2.2.9 El FAR 25 vigente establece en su Parrafo 25.2, Requerimientos retroactivos especiales,
que “los siguientes requerimientos retroactivos especiales son aplicables en un avion para el cual las
reglas referenciadas en su certificado de tipo son anteriores las secciones que figuran a continuacién:

(b) Independientemente de la fecha de aplicacion, cada solicitante de un certificado de tipo
suplementario (o una enmienda a un certificado de tipo) para un avién fabricado después del 16 de
octubre de 1987, debe demostrar que el avién cumple con lo requerido en la Seccién 25.807 (c) (7)
vigente a partir de 1989.

2.2.10 Luego del analisis efectuado, la reunién concluye que las referencias establecidas en el LAR
21 estan contempladas en el LAR 25y por lo tanto no debe modificarse el LAR 21.825 (f).
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2.3 Capitulo L: Importacién

131 A continuacidn la Reunidn reviso la propuesta de enmienda al Capitulo L, Importacion, LAR
21.1200 y LAR 21.1205. El objetivo del Capitulo L del LAR 21 fue establecer un estandar con respecto a
los componentes de aeronaves que se importaban a un Estado miembro del SRVSOP, a similitud de los
requisitos de importacion de las aeronaves contemplados en el LAR 21.825 (c) en donde se establecen las
condiciones de aeronavegabilidad que deben cumplir las aeronaves y componentes de aeronaves para
ingresar a un Estado.

1.3.2 Dentro de estos requisitos se convino en solicitar un documento de transferencia de
aeronavegabilidad, conocido cominmente como certificado de aeronavegabilidad para exportacién, con el
objetivo de asegurar que la aeronave y los componentes de aeronave cumplan con el disefio de tipo
aprobado.

1.3.3 En consecuencia se establecio el siguiente texto para el LAR 21.825, Emision de
certificado de aeronavegabilidad estandar

“21.825 - Emision de certificado de aeronavegabilidad estandar

(c) Aeronaves importadas: el solicitante de un certificado de aeronavegabilidad estandar para
una aeronave importada tiene derecho a este certificado si:

(3) la aeronave posee un certificado de aeronavegabilidad u otro documento de
transferencia de aeronavegabilidad para exportacién, emitido por la AAC del Estado
exportador,

1.34 Sin embargo, para la exportacion de componentes de aeronaves se establecid que la
aprobacion de aeronavegabilidad para exportacion la debia emitir la AAC del Estado de disefio, con lo
cual cada vez que se quisiera ingresar un componente de aeronave de un Estado que no sea el Estado de
disefio se debe solicitar al Estado de disefio que emita aprobacion de aeronavegabilidad para exportacion
generando un costo adicional a la importacién, ademas de ser mas exigente que el de la aeronave
importada.

1.35 Aln maés, en caso de ser un componente de aeronave distinto al motor y hélice el Estado
de disefio es quien debe certificar que ese componente en forma individual esta en conformidad con los
requisitos adecuados de aeronavegabilidad del Estado de matricula y presenta condiciones de operacion
segura.

1.3.6 Normalmente los componentes de aeronave se compran a un vendedor quien los
distribuye cuando le son solicitados por un explotador, estos componentes cuentan con aprobaciones de
aeronavegabilidad genéricas y el vendedor normalmente desconoce los requisitos de aeronavegabilidad
del Estado importador y por lo tanto no puede enviar un certificado individual que demuestre la
conformidad con los requisitos adecuados de aeronavegabilidad del Estado de matricula y presenta
condiciones de operacién segura.
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1.3.7 La Reunidn analizo la propuesta y considerd que es viable su incorporacion en el LAR 21
correspondiente a importacion. Sin embargo, la propuesta también debe de incluir una organizacion
aprobada por la AAC, la cual también podra entregar una aprobacién de aeronavegabilidad, no
limitandose exclusivamente a la Organizacion aprobada por la AAC del Estado Exportador.

Capitulo L: Importacion
21.1200 Aprobacion para importacion de motores de aeronaves y hélices

Cualquier persona podra instalar en una aeronave de matricula del Estado un motor o una hélice
importada, si el motor o la hélice:

(@) Cumple con lo establecido en la Seccién 21.155;

(b) posee una aprobacion de aeronavegabilidad para exportacion,
disefie; emitida por una organizacion aprobada por la Autoridad de Aviacion Civil del Estado
exportador, o la Autoridad de Aviacion Civil del Estado exportador;

(c)  después de inspeccionar el motor o la hélice la AAC del Estado de matricula considera que la
misma esta conforme con sus requisitos de aeronavegabilidad adecuados y presenta condiciones
de operacion segura, y

(d) en el caso de motores nuevos fue sometido por el fabricante a una verificacién operacional final.

21.1205 Aprobacion para importacion de componentes de aeronaves excepto motores y hélices

(@) Cualquier persona podra instalar en una aeronave del Estado de matricula un componente
|mportado Si posee una aprobacmn de aeronavegabllldad para exportamon emﬂde—peHa—AAG

eIe—e|e>e.taerelq—seg{uucar emltlda por una orgamzamon aprobada por Ia Autorldad de AV|aC|on C|V|I
del Estado exportador o por la Autoridad de Aviacion Civil del Estado exportador, que certifique
la aeronavegabilidad del producto.

(b) La persona que vaya a instalarlo se asegure que ese componente en forma individual esta en
conformidad con los requisitos de aeronavegabilidad del Estado de matricula y esta en
condiciones de operacion segura; y

(bc) El solicitante de una aprobacion de importacion de componente debe, cuando le sea requerido,
presentar a la AAC del Estado de matricula, cualquier dato técnico relacionado con el
componente, pudiendo asimismo, la AAC del Estado de matricula, requerir inspecciones a las
tareas de mantenimiento.

1.3.8 Por lo anterior, en el Apéndice A se encuentra la revision realizada a los LAR 21.1200 y
LAR 21.1205, con los cambios efectuados por la Reunion.
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14 Capitulo H: Certificado de aeronavegabilidad

141 Bajo este asunto de la agenda la Reunidon analizé la propuesta de mejora de la parte
correspondiente al Capitulo H de la Seccion LAR 21.870, Certificado de aeronavegabilidad especial:
Permiso especial de vuelo. El objetivo de este LAR fue establecer un estandar que permita la emision de
un permiso especial de vuelo para una aeronave que no puede cumplir la totalidad de los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables, pero que esta en condiciones de realizar un vuelo de traslado con seguridad
al lugar en el que se le ejecutara una tarea de mantenimiento, una reparacion o modificacion, o al lugar
donde sera colocada dentro de un hangar.

1.3.8 Ademas de esta consideracion se permite establecer a los explotadores aéreos comerciales
gue cuenten con un procedimiento dentro de su gestion de la aeronavegabilidad continuada, aceptado por
la AAC, establecer una autorizacion continua para el traslado de sus aeronaves para evitar las demoras
propias de una AAC para emitir el permiso de vuelo para traslado y evitar un perjuicio econémico para
las empresas.

1.39 Por ello, la aeronave a la cual se le emite este permiso especial de vuelo no cumple los
requisitos aplicables y detallados del LAR, segln esta previsto en el Anexo 8 al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional y, en consecuencia, requiere una evaluacion técnica antes de realizar el vuelo sobre la
base del manual de control de mantenimiento del explotador.

1.3.10 Asi mismo, como la aeronave a la cual se le emite este permiso especial de vuelo no
cumple con los requisitos previstos en el Anexo 8, no puede volar sobre un Estado extranjero sin un
permiso especial emitido por dicho Estado, por lo que se requiere que esta condicion quede reflejada en
las especificaciones de operacion del Explotador junto con las condiciones y limitaciones para el vuelo.

1311 Finalmente, la Reunidn luego de analizar la propuesta de mejora, aprob6 los cambios en esta
parte del LAR 21, los cuales se encuentran en el Adjunto A, a esta parte del informe.

Conclusién RPEA/9-02 - ENMIENDA 1 DEL LAR 21 PRIMERA EDICION

a) Considerando que las propuestas de mejora al LAR 21 Primera Edicion fueron
completamente revisadas por el Panel de Expertos en Aeronavegabilidad del
SRVSOP para facilitar el proceso de armonizacién de los Reglamentos 21 de los
Estados miembros del Sistema, se recomienda que el Comité Técnico incorpore las
mismas al LAR 21 Enmienda 1, las cuales se incluyen como Adjunto A a esta parte
del Informe.

b) Se encarga al Comité Técnico la revision del reglamento en cuanto a los cambios
propuestos. Ademas de editar la inclusion de los cambios para la Enmienda 1
aprobados en la RPEA/7.
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Adjunto A
21.1425 Emision de la aprobacion de datos de disefio de una reparacion
(@) Cuando se haya declarado y demostrado que los datos de disefio de una reparacion cumplen con los
requisitos de aeronavegabilidad y los requisitos de proteccion ambiental aplicables, como se
especifica en el parrafo 21.14210(a)(1), deberéa ser aprobado por la AAC del Estado de matricula.
Capitulo L: Importacion

21.1200 Aprobacion para importacion de motores de aeronaves y hélices

Cualquier persona podra instalar en una aeronave de matricula del Estado un motor o una hélice
importada, si el motor o la hélice:

(@  Cumple con lo establecido en la seccion 21.155;

(b) posee una aprobacién de aeronavegabilidad para exportacion, emitide—porla-AAC-del-Estado-de

dlisefie; emitida por una organizacion aprobada por la Autoridad de Aviacion Civil del Estado
exportador, o la Autoridad de Aviacion Civil del Estado exportador;

(c)  después de inspeccionar el motor o la hélice la AAC del Estado de matricula considera que la
misma esta conforme con sus requisitos de aeronavegabilidad adecuados y presenta condiciones de
operacion segura, y

(d) en el caso de motores nuevos fue sometido por el fabricante a una verificacién operacional final.

21.1205 Aprobacién para importacion de componentes de aeronaves excepto motores y hélices

(@ Cualquier persona podra instalar en una aeronave del Estado de matricula un componente
|mportado SI posee una aprobamon de aeronavegabilidad para exportacmn e%%ﬂeﬁeHaAAedel

GBEF&GPGH—SGQH-FG— em|t|da por una organlzacmn aprobada por Ia Autorldad de AV|aC|on Civil deI
Estado exportador o por la Autoridad de Aviacién Civil del Estado exportador, que certifique la
aeronavegabilidad del producto.

(b) La persona que vaya a instalarlo se asegure que ese componente en forma individual esta en
conformidad con los requisitos de aeronavegabilidad del Estado de matricula y esta en condiciones
de operacion segura; y

(bc) EI solicitante de una aprobacion de importacion de componente debe, cuando le sea requerido,
presentar a la AAC del Estado de matricula, cualquier dato técnico relacionado con el componente,
pudiendo asimismo, la AAC del Estado de matricula, requerir inspecciones a las tareas de
mantenimiento.



2A-2 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 2 RPEA/9

21.870 Certificado de aeronavegabilidad especial: Permiso especial de vuelo

(@ Con el objetivo de permitir las operaciones abajo listadas, un permiso especial de vuelo puede ser
concedido para una aeronave que, temporalmente, no cumpla con todos los requisitos de
aeronavegabilidad que le son aplicables, siempre que la misma presente condiciones de realizar un
vuelo seguro:

(1) Traslado de una aeronave para una base donde seran ejecutados reparaciones, modificaciones
0 servicios de mantenimiento, o para una base donde la aeronave sera almacenada;

(2) entrega de la aeronave a su comprador extranjero;

(3) ensayos en vuelo de produccion de aeronaves recién fabricadas;

(4) evacuacion de aeronaves de areas peligrosas;

(5) conduccion de vuelos de demostracién para un comprador, inclusive El entrenamiento de
tripulacion del mismo, en aeronaves nuevas que hayan completado satisfactoriamente sus
ensayos en vuelo de produccion.

(b)  Un permiso especial de vuelo puede ser concedido para autorizar la operacion de una aeronave, con
masa superior a su masa maxima de despegue aprobada, en vuelos sobre el agua o0 sobre areas
terrestres sin aer6dromos con condiciones de aterrizaje o abastecimiento adecuados y que exijan un
alcance mayor que el alcance normal de la aeronave. El exceso de la masa autorizada por este
parrafo es limitado a combustible adicional y equipamientos especiales de navegacién necesarios,
eventualmente, para el vuelo.

(c) A través de una sola solicitud a la AAC del Estado de matricula, un permiso especial de vuelo
continuo puede ser emitidos a las aeronaves que no cumplan con los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables, pero presentan condiciones de vuelo seguro y pueden ser trasladadas
para una base donde seran ejecutados servicios de mantenimiento o modificaciones. El permiso
concedido segun este parrafo incluye condiciones y limitaciones para los vuelos, y debe constar en
las especificaciones operativas del explotador solicitante. El permiso referido en este pérrafo
solamente se concede para:

(1) Explotadores aéreos operando segln el LAR 121;y

(2) explotadores aéreos operando segin ElI LAR 135. En este caso, solo son beneficiadas las
aeronaves operadas y mantenidas segin un programa de mantenimiento de
aeronavegabilidad continuada, de acuerdo a lo establecido en los reglamentos LAR 135.

(d) El permiso emitido bajo el parrafo (c) precedente es una autorizacion que debe constar en las
especificaciones de operacion del titular del Certificado de Explotador de Servicios Aéreos junto
con las condiciones y limitaciones para el vuelo.




